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1.Anlass & Zielsetzung

Die Universitatsstadt Mannheimochte ein Parkraumkonzept im Stadtteil Jungbusch aktualisieBxer Stadt-

teil Jungbusch liegt direkt im Zentrum der Stadt, westlich der Mannheimer Innenstadt, und ist von der Ful3gan-
gerzone in ca. 10 Minuten fuRBlaufig erreichbar. In den letzten Jahreimistungbusch ein strukturelléWandel
festzustellen, demit Nachverdichtungen und neuen Anspriichen an den 6ffentlichen Raum einherDéts.

fuhrt trotz des geringen PkwBesitzes vor260 Pkw pro 1.000 Einwohnendeu einer komplizierten Parksitua-

tion zwischen Bewohnenden, Arbeitnehmenden und den Kunden gastronomischer Ang&besgilt insbe-
sondere an Wochenendelm Stadtteil kommt es dartiber hinaus zu erheblichem Parksuchverk@brdaraus
resultierenden Larmund Luftschadstoffemissionen flihrezu einer Minderung von Aufenthaltsind Lebens-
qualitéat sowiezu Zeitverlusten im Kid/erkehr

Derzeit liegt keine aktuelle Erhebung zum Parkraumangebot im Stadtteil Jungbusch vor. Die letzte Bestands-
aufnahme stammt aus dem Jahr 201@&d soll im Rahmen des Parkraumkonzepts Uberarbeitet werden und
stellt die Grundlage fur das vorliegende Parkraumkonzept dar. Des Weiteren werden perspektivische Planungs-
ansatze in der Konzeptionierung berticksichtigt.

Im BezirkJungbusch liegt trotz der zentralen Lage in der Kernstadt bisher keine vollstandige Parkraumbewirt-
schaftung vor Aufbauend auf der fur das Projekt durchgefiihrten Parkraumerhebung soll deshalb ein umfas-
sendes und konsistentes Bewirtschaftungskonzept zu entwickBie. entspricht den Zielsetzungen des 2025
beschlossenen Rahmenplans Masterplan Mobilitat 2035+, in dem eine Ausweitung von kostenpflichtiger Park-
raumbewirtschaftung und eine Starkung von Bewohnerparken festgehalten ist (P.1 und P.3).

2 .Methodik

Das Ministerium fuir Verkehr Badewurttemberg will Wegbereiter einer nachhaltigen und umweltvertraglichen
Mobilitat werden. Konkret soll bis zum Jahr 2030 eine Reduzierung desAt6stollesm Verkehrssektovon

55 % erzieltund bis 2040 die Klimaneutralitat erreichterden Im Masterplan Mobilitat 2035+ wird entspre-
chend der vorgenannten Zielstellungen ein Reduzierungsziel von%mis 2035 vorgeschriebetdm Kommu-

nen bei der Zielerreichung zu unterstitzen, férdert das Verkehrsministerium aktuell verschiedene qualifizierte
Fachkonzepte, die einen effizienten Mitteleinsatz gewéahrleisten sollen. Auch Parkraumkonzepte kdénnen im
Rahmen dessen gefordert werdeimsofern bestimmte Voraussetzungen erflllt werden. Im Folgenden wird
deshalb das methodische Vorgehen gemaf den Foreéifgungen getrennt nach 6ffentlichem und privatem
Raum dargelegt.

2.1. Bestandsanalyse

Die Bestandsanalyse des offentlich@arkraumangebotstellt die Grundlage fiir die Parkraumerhebung (vgl.
2.2) und in der Folge fur die Empfehlungen und Handlungsanséatze (vgl. 4) dar. Hierzu werden im Rahmen einer

1Vgl. Kommunale Statistikstelle; Stand 31.12.2024
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VorOrtBegehung alle o6ffentlichen Parkstande im StralRenraum, auf/in Parkierungsanlagen sowie einge-
schrénkte und absolute Haltverbote erfasst. Besteht Unklarheit tber die Besitzanspriche, werden derartige
Parkstande aufgenommen und im Nachgang mit S@rwaltung der Stadt Mannheimtickgekoppelt.

Die Parkmadglichkeiten werden nicht einzeln dargestellt, sondern in sinnvolle Abschnitte zusammengefasst. Ein
Abschnitt entspricht id. R. der Strecke zwischen zwei Knotenpunkten, (Einmindungen, Kreuzungen). Wechselt
die Parkierungsart (StralRe, Gehweg, Rasche) oder die Bewirtschaftung zwischen zwei Knotenpunkten so
werden mehrere Abschnitte zwischen zwei Knotenpunkten gebildet. Sind Parkstadnde weder optisch noch bau-
lich getrennt, wird in Langsaufstellung eine Lange von 6j80pro Parkstand angenommeherdenim Rah-

men derErhebungin einem Abschnitt mehr legal parkende Fahrzeuge als berechnet verzeichneirgo

die Kapazitdnachtraglichangepasst.

Die Ergebnisse der Bestandsanalyse werden zudem gemal den Forderbedingungen aufbereitet. Hierzu
werden die Mittelpunkte der Abschnitte als Referenzpunkt gebildet. \Dmwaltung der Stadt Mannheim
wird der mit raumlichen Koordinaten versehene Datensatz zur Verfligung gestellt.

2.2. Parkraumerhebung

Um sowohl Aussagen zum Parkbild unter der Woche, aber auch am Wochenende treffen zu kiiarcam
Erhebungn sowohl an einem reprasentativen Normalwerktag als auch an einem reprasentativen Samstag
durchgefihrt Tage gelten als reprasentativ, wenn sie aul3erhatin Ferien und Feiertagen sowie sonstigen
verkehrsbeeinflussendeBreignissenwie Festivitaten (bspw. Nachtwandedger gréRere Baustellen, liegen.

Im Mannheimer Stadtteil Jungbusch wurde die Parkraumerhebgeigal? EVE jeweils an eineBonnerstag
zwischen 5 und 21 Uhr in Abstanden von 2 Stunden erhoBerfigrund von UnregelmaRigkeiten wurde neben
der Haupterhebung am 19. Oktober farhebungsoute 1 (vglAbbildungl) eine Nacherhebung am 23. Novem-
ber durchgefuhrt um die Ergebnisse zu plausibilisierdbie Erhebung des reprasentativ&amstags fand am
21 Oktober zwischettOund 0 Uhr ebenfalls in 2 Stundeintervallen statt.

Abbildungl Erhebungsrouten
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Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: OSM & Mitwirkende
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Neben der Belegung der einzelnen Parkmaoglichkeiten erfasst das projektspeziischulte Personal auch die
Kennzeichen und etwaige Parkverstdf@e zusatzlich dokumentiert werden. Alle Daten werden entweder ano-
nymisiert erfasst oder vor der Ubergabe an dlerwaltung der Stadt Mannheim datenschutzkonfoantberei-

tet. Personenspezifische Rohdaten werden nach Abschluss des Projektes geB&chhonymisierte Kennzei-
chenerfassung erlaubt es, jedem Fahrzeug eine ungeféahre Parkdauer und somit eine Nutzergruppe zuzuordnen.
Grundsatzlich werden die folgenden Nutzergruppen unterschieden:

1 Ganztagig unbewegte Fahrzeuge 1 Kurzzeitparkende
1 Sonstige Anwohnende 1 Mittelzeitparkende
I Langzeitparkende

Als Anwohnende werden alle Fahrzeuge klassifiziert, die in der werktaglichen Nachterhebung um 5 Uhr er-
fasst wurden. Wird das Fahrzeug in jedem Zahlintervall im gleichen Abschnitt erfasst, wird das Fahrzeug als
ganztéagig unbewegt eingestuft. Die Unterscheidy von Kurz, Mittel, und Langzeitparkenden richtet sich

nach der EVE. Dementsprechend werden Kurzzeitparkende Fahrzeuge mit einer Parkdauer bis 3 Stunden und
Langzeitparkende ab einer Parkdauer von 6 Stunden definiert.

2.3. Plausibilitatsprufung

Zu Beginn der Datenauswertung werden die Rohdaten mittels verschiedener Tests auf Konsistenz und Validitat
gepruft, um so hohe Qualitatsstandards ginzuhalten So wird zunéachst geprift, ob den Abschnitten fir jedes
Erhebungsintervall ein Datensatz zugeordnet werden kann. Der Timecode, der zum Zeitpunkt der Anlage jeden
Datensatzes erstellt wird, ermdglicht zudem eine Validierung des zeitlichen Ablaufes. Métsishiedener Ab-

fragen werden sowohl &hnliche Kennzeichen als auch untypische Kennzeicheiiideritund manuell gepruft.
Nachgelagert erfolgt auf Grundlage der Auswertung eine abschlieRende Plausibilisierung. So werden die Schlis-
sigkeit der Schichtiibergange und die Tagesganglinien begutachtet.

2.4. Privater Raum

Waéhrend das Parken im offentlichen Raum direkt durch die StralRenverkehrsbehdrde und somit direkt oder in-
direkt durch die kommunale Verwalturggestaltet werden kann, ist dies auf privaten Flachen nur bedingt mog-
lich. Lediglich Satzungen bspw. Stellplatzsatzungen oder Bebauungsplane ermodfiererine aktive verwal-
tungsseitige Steuerung des ruhenden Verkehrs. Gemal? dieser wird die Anzahl der notwendigen herzustellenden
Stellplatze im Zuge von (Umbawder) NeubaumalRnahmen geregelt. Die Wirkung solcher Satzungen entfalten
sich alsodemnach nicht unmittelbar, sondern eher Ubginen langen ZeitraumEine kommunale Stellplatzsat-

zung besteht in Manheim bisher nicht, weshalb die Vorgaben der Landesbauordnung gelten.

Fur die Verkehrsund Stadtplanung stellt die Anzahl privater Stellplatze eine interessante Kenngrof3e dar. So
ist unter Beriicksichtigung der Erhebungsergebnisse des 6ffentlichen Strallenraumes sowie dem lokalen Pkw
Besitz eine Abschatzung der Fehlnutzungvatter Stellplatze maglich. Gemeinsam mit der Auslastung des 6f-
fentlichen Raumes kann so die Vertraglichkeit von MalZnahmen mit Einfluss auf den ruhenden Verkehr qualifi-
ziert werden.

Planersocietat
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Eine analoge Methodik zum 6ffentlichen StraBenraum ist auf privaten Flachen aufgrund des Hausrechts nach
Artikel 13 Grundgesetmicht umsetzbar. Somit ist lediglich eine grobe Abschatzung der privaten Stellplatze
mdglich.Hierzu wird ein funfstufiges, standardisiertes Verfahren angewandt.

Abbildung2 Vorgehensweise Abschéatzung privater Stellplatze

Ermittlung einer Datengrundlage auf Basis von Katasterdaten

Erganzung und Validierung durch OSM-Daten

Identifikation weiterer Garagen, Carports etc.
durch Begehung

Erfassung nicht einsehbarer
Stellplatze mittels Luftbildanalyse

Abschatzung sonstiger
Stellplatze durch
gutachterlichen

Faktor

Quelle: Planersocietat

Katasterdaten

Im badenwirttembergischen Liegenschaftskataster werden alle Flurstiicke Bad&mttembergs samt ihrer
Geometrie, GréRRe, Lage und Nutzung zusammengefasst. Darliber hinaus umfasst das Liegenschaftskataster
jegliche Form von Gebauden sowie dazugehérige Sa@mdaiinsichtlich des ruhenden Verkehrs kdnnen somit
Flachen fir Garagen, Carports und Tiefgaragen direkt aus dem Liegenschaftskataster ausgelesen werden. Die
Stellplatzkapazitat ist Ublicherweise nicht hinterlegt, was es erfordert, die KenngréRe auf @gendér Objekt-
geometrie abzuleiten. Aufgrund derer ist eine Abschatzung des Gebaudetyps (EiRmgpel, Multi oder
Tiefgarage moglich; was es wiederum ermoglicht die Stellplatzkapazitat und Beriicksichtigung des Flachenver-
brauchs abzuschéatzen. Bei Multind Tiefgaragen werden zusétzlich Flachen fir Fahrgasseampen 0.4. in

der Abschatzung bertcksichtigt.

Luftbilder & Vor-Ort-Begehung

Weitere private Stellplatze kénnen mittels Durchsicht von Luftbildern und Begehungen vor Ort erfasst werden.
Hinsichtlich der Luftbilder wird zwischen markierten und nicht markierten Stellplatzflachen unterschieden. Ist
eine Stellplatzflache markiert, soerden die Stellplatze exklusive Zund Abfahrtswege erfasst. Existiert keine
Abgrenzung, werden Pauschalwerte gemall EARIOZ U und Abfahrtswege bei der Abschéatzung bertcksich-
tigt.

2insb. Abs. 2 2: (1) Die Wohnung ist unverletzlich. (2) Durchsuchungen dirfen nur durch den Richter, bei Gefahr im Verzuge
auch durch die in den Gesetzen vorgesehenen anderen Organe angeordnet und nur in der dort vorgeschriebenen Form
durchgefihrt werden

Planersocietat
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Gutachterlicher Schatzwert

Auf Grundlage der Spezifika des Untersuchungsgebietes wird das Angebot der nicht sichtbaren Stellplatze mit-
tels eines gutachterlichen Faktors abgeschatzt. Dieser wird auf alle Flurstiicke mit-WmlthMischnutzung

ohne identifizierten Stellplatz angewandfudem findet eine Unterscheidung anhand der Bruttogeschossflache
statt. Ene Abschéatzung von Flurstiicken mit industrieller, gewerblicher oder 6ffentlicher Nutzung lasst deren
Nutzungsdiversitat nicht zu.

3. Erhebungsergebnisse

Der StadtteilMannheim Jungbusch liegt im Zentrum Mannheims nordwestlich der Mannhe@uardrate. Be-
grenzt wird derJungbuschdurch den Neckar im Nordosten, mié.uisenring (teilweise B44) im Suden sowie
einem Verbindungskanal zwischen dem Muhlauhafen und dem Neckar im Westen. Die Parkraumenm@bung
fasst hierbeiden gesamten offentlichen Raum im Bezirk Jungbusch sowie ausgewahlte private und halboffent-
liche Parkierungsanlagen.

Die Ergebnisse der Parkraumerhebung bilden die Grundlage fir Empfehlungen und Handlungsansaia- (vgl.
pitel 4.3) und dienen derStadt Mannheimbei zukinftigen verkehrlichen und stédtebaulichen Vorhakien
Jungbuschals Entscheidungshilfe hinsichtlich der Belange des ruhenden Verkehrs.

3.1. Bestardsanalyse

3.1.1.0ffentlicher Raum

Im Zuge der Bestandanalyse zur Parkraumerhebung konnten Abbildung3 Bewirtschaftung
Stadtteil Jungbusch 679 Parkstande im offentlichen Stral3e
raum erfasst werdenRund 60 % der Parkstandeerfiigen Uber

verschiedeneBevorrechtigungen fir Bewohnend&o sind Be-
wohnende aufl19Parkstéanden von der geltenden Hochstpark
dauer befreit.Auf weiteren 281Parkstanda ist das Parken nur
mit Bewohnerparkausweis zulassiginzu kommen zwolf Park-
stéande (2 %) mit eingeschrankter Hochstparkdauer und 24
(36 %) Parkstande ohne BewirtschaftunBes Weiterergibt es
im Untersuchungsgebiet 13 Sonderparkstande. Davon sind
drei Parkstande fur CarsharinGahrzeuge und mobilitatsege-

schrénktePersonen vorgesehen. Zwei Parkstande sind fur d
Beladen elektrisch betriebener Fahrzeuge und sechs Parkstar = Zeitlich
sind fiir Taxis vorgesehekine kartografische, abschnittsscharfc ™ Keine

Darstellung der Bewirtschaftung ist Anharigu entnehmen. ® Eingeschranktes Halteverbot
® Bewohnerparkplalkze

® Sonskiges
Quelle: Planersocietat
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Abbildung5 Anzahl Parkstéande Abbildung4 Parkierungsanlagen im Untersuchungsgebiet

3

m StralRenraum = Parkierungsanlagen

Quelle: Planersocietat

Im Untersuchungsgebiet befinden sict ™ Luisenring (unbewirtschaftet)
= MVV unten (Nutzung fiir Anwohnende gestattet)

= MVV oben (6ffentliche Nutzung auRerhalb der Betriebszeiten)
halbéffentlichen oder teilweise privaten = Penny-Markt (Kundenparkplatz)
= Musikpark (kostenpflichtig)

Salzkai (privat)

darliiber hinaus Parkmdglichkeiten au

Parkplatzen(vgl. Anhang 1)Sokann auf
den Parkplatzen Luisenring (76 Park
stande) und dem kostenpflichtigen Park- Quelle: Planersocietat

platz Musikpark (104 Parkstande) geparkt werd&nwdhnende kdnnen zudem das untere Parkdeck (179 Stell-
platze) desMVV¢Parkhausesqutzen. Aul3erhalb der Betriebszeiten kann auch als betriebsfremde Person auf
dem oberen Parkdeck (165 Stellplatze) geparkt werdees Weiteren wurden im Rahmen der Parkraumerhe-
bung die privaten Stellplatzflachen am Salzkai (rund 126 Stellpléatze), auf dem Sax@#tieebsgelande (rund

43 Stellplatze) sowie der Kundenparkplatz des Pemtgrkt Discounters (rund 79 Stellplatze) beri@shtigt.
Insgesamt bestehen im Untersuchungsgeb&&8 Parkmdglichkeiten auf halbéffentlichen bzw. teilweise priva-
ten Parkplatzen, die in die Bestandsanalyse eingeflossen $ded.Parkplatz Musikpaifd 04 Parkstandeyurde

in Absprache mit der Stadt Maheim in derParkraunerhebungnicht berticksichtigtda Auslastungsdaten beim
Betreiber angefragt wurden

Insgesamt ergeben sich somit knapp 1.350 Parkmdglichkeiten, die im Rahmen der Parkraumerhebung erfasst
und hinsichtlich ihrer Auslastung untersucht worden sind. Diese entfallen fast exakt halftig auf Parkmaoglichkei-
ten im Stralenraum und Parkmdoglichkeitem ialboffentlichen bzw. teilweise privaten Parkmdglichkeiten. Bei
Hinzunahme des kostenpflichtigen Parkplatzes Musikpark (104 Parkstande) zur GesamtkaptadiggtAnteil

der Parkierungsanlageetwas hoher(ca. 53 %).

3.1.2.Abschatzung privater Stellplatzflachen

Neben den Parkstanden im offentlichen StraRenraum, halbéffentlichen Parkmaoglichkeiten und privaten Park-
moglichkeiten von Unternehmen mit offentlicher Zugangsmaglichkeit existieren in Siedlungsgebieten immer
auch ganzlich private Parkmdoglichkeiten. Diesa&h@n nicht problemlos erhoben werden (vgl. Kap. 2.4). Um
dennoch ein mdglichst vollstandiges Bild des vorhandenen Parkraums zu erhalten, ist eine Abschatzung der im
Untersuchungsgebiet vorhandenen privaten Stellplatzflachen vorgenommen woildgiweise sind hier auch
halboffentliche und private Parkmdglichkeiten einbezogen worden, die nicht Teil der bisherigen Erfassung sind.

Planersocietat



Seite12von 83 Parkraumkonzept Mannheidungbusch- Endbericht

Innerhalb des Untersuchungsgebiets konnten auf Grundlage von Katasterdaten der Stadt Mannheim 253 Flur-
stucke mit gewerblicher, offentlicher, Wohader Mischnutzung identifiziert werden. Dem Grof3teil der Flursti-
cke wird das Wohnen (202) als Nutzung zugesehen. Weitere 38 Flurstiicke werden industriell oder gewerb-

lich genutzt, 12 Flurstiicke sind den 6ffentlichen Gebauden zuzuordnen und ein Flurstiick wird als gemischt

genutzt klassifiziert

Abbildung6 Flurstiicke mit und ohne identifizierte Stellplatze in Abhangigkeit der Nutzung

arvodanabracke gy e
,: < X P /;( // ?“" :ﬁ-_’[-} Neumarkt \

Jungbuschbrucke N
' Yo, N, §

T

Emmao. R b P&
Weihrouch-"> - é\'—'
- 5

Bucht

Flurstucke mit und ohne Stellplatze

"1 Ohne Stellplatzflichen
G \\ohnnutzung mit Stellplatzen
> C——/) Mischnutzung mit Stellplatzen

Q. 7 G7 @ Gewerbliche Nutzung mit SP
RGO\ & C—————3 0ffentliche Nutzung mit SP
~—— / : &

6ue|le: Planersocietét, Kartengrundlage: OSM & Mitwirkende

.

Im Rahmen der Stufen4 der Abschatzung (Katasterdaten, O$Mten, Begehung und Luftbildanalysednn-
ten auf 23,7% der Flurstiicke mit Wohnnutzung, a®b,3% der gewerblich genutzten Flurstiicke und auf
41,7% der o6ffentlichen Flwstiicke Stellplatze zweifelsfrei nachgewiesen werden (¥dibildung6).
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Abbildung7 Flurstiicke mit Wohnnutzung ohne identifizierte Stellplatze

~ '_, ’/ o ' o
)ungbu{chbrpcke \
Vo

) Sonstige Flurstiicke
G Flurstiicke m. Wohnnutzung H

- Ank : 19
Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: OSM & Mitwirkende

In absoluten Zahlen entspricht dies 1.268 privaten Stellplatzen. Ca. zwei Drittel der Stell@gezehierbei auf
klassischen Parkplatzerdie sich Uberwiegend auf Betriebsparkplatzen (555) wie dem Salzkai oder dem
Betriebsparkplatz der Firma Sax+Kléeefinden Hinzu kommen 137 Stellplatze auf Kundenparkplatzen sowie
141, zumeist auf kleineren Parkplatzen gelegene, Stellplatze fir Bewohnende. Neben kleineren Tiefgaragen flr
Bewohnende (63) und fir Kunden (26) gibt es 196 Stellplatze auf dem-BRfkiebgelande. In Garagen
konnten im Untersuchungsgebiet 123 Stellplatze fir Bewohnende und 27 Stellplatze fur Angestellte identifiziert
werden. Insgesamt stehen also rund 80 der identifizierten privaten Stellplatze Angestellten zur Verfligung.
Der identifiziete Parkraum flr Bewohnende betragt 327 und der fiir Kunden 163 StellplaizieGrundlage des
gutachterlichen Faktors werden fur Flurstiicke mit Weloder Mischnutzung ohne identifizierten Stellplatz (vgl.
Abbildung 7) insgesamt 64 Stellplatze fir Bewohnende abgeschéatzt. Zuzuglich der Stellplatze in der MVV
Tiefgarage ergibt sich somit eine Gesamtzahl von geschaézglStellplatzen im privaten Raumm.

3 Im Rahmen einer Plausibilitatsprifung wurden die Mort ausgemachten Grundstiickseinfahrten mit den abgeschéatzten
privaten Stellplatzen auf den jeweiligen Flurstiicken abgeglichen. In diesem Zusammenheaigisignifikante Korrelation

festgestellt worden. Dementsprechend werden die abgeschétzten Zahlen als valide eingeschétzt.

Planersocietat
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3.2. Parkbildanalyse

Die Parkbildanalyse setzt sich aus den Ergebnissen der Parkraumerhebung, getrdtarkistandem 6ffentli-
chen StraRenraunfvgl.3.2.3 und Parkmdglichkeiten in Parkierungsanlagen (\B)R.2, sowie der ergdnzenden
Abschatzung privater Stellplatzflachen (vgl. 3.2.3) zusammen

Nach der Plausibilisierung der Rohdaten (\@)13), erfolgt die Datenaufbereitung. Im Zuge dieser werden die
Rohdaten anhand der aufgenommenen Merkmale (bspw. Bewirtschaftungsregeln, Nutzergruppen) ausgewertet
und grafisch aufbereitet. Die Darstellung der Ergebnisse findet zunachst fir das gesamte Uttiargysgebiet

sowie fir die einzelnen StralRenabschnitte statt. Darauf aufbauend werden verschiedene Bereiche mit &hnlicher
Bau und Nutzungsstruktur gebildet, um so anschaulich gebietsspezifische Unterschiede hinsichtlich des Park-
drucks aufzuzeigen. Die ggbnisse werden nachfolgend fiir den erhobenen Werktag und den Samstag getrennt
dargestellt.

Basierend auf den Grundlagen von Bestandsanalyse und Parkraumerhebung kann fur Ein:
schnitte oder auch aggregierte Abschnitte das Verhaltnis aus Parkplatzangebot und der re
sierten Nachfrage gebildet werded die sogenannte Parkraumauslastung. Je hblése pro-
zentuale Auslastung liegt, desto groRer wird die Wahrscheinlichkeit direkt am Zielort keine P
maoglichkeit zu finden, wodurch bspw. der Parksuchverkehr steigt. In der EVE wird das Vor
denseinvon Parkdruclauf eine Parkraumauslastung von 8@ festgesetzt. Hohere Auslastun-

gen gehen mit einem hdheren Parkdruck einher. So liegt per Definition ein sehr hoher Park

Exkur s Paﬁ

ab einer Parkraumauslastung von 90 vor, was der ungefahren Schwelle einer wahrgeno
menen Vollauslastung entspricht.

3.2.1.0ffentlicher StralRenraum

Parkbild amWerktag

Das Parkbild zeigt am Werktag ganztagig hohen bis sehr hohen Parkdruck im Untersuchungsgebiet. Auslas-
tungsspitzen sind nachts (5 Ukintervall) und abends (19 Utntervall) auszumacherZwar ist der Untersu-
chungsraum hoch ausgelastet, fir das Gesamtgebiet lasst sich im 6ffentlichen StralRenraum allerdings keine
Uberlastung(Auslastung > 108%) feststellen(vgl. Abb.Abbildung8).

Abbildung9 zeigt, dass die Parkmdglichkeiten im 6ffentlichen StralRenrazureinem signifikanten Anteivon
Bewohnenden genutzt werdeiBei Hinzunahme der Langzeitparkenden und der ganztagig unbewegten Fahr-
zeuge die i.d. R. ebenfalls Bewohnende sirfd. B. Zweitwagen, keine Mobilitat am Erhebungstag, Homeoffice,
etc.), ist festzustellen, dass im Untersuchungsgebiet eher Uber langere Zeitrdume geparkt wird und der Um-
schlag auf den einzelnen Stellplatzen somit gering ist. Darliber hinaind deutlich dass im Abendbereich
neben Bewohnenden auch Besucher:iinnen der gastronomischen Nutzungen das Parkbild .pfageder
grundsétzlich hohen Auslastung im gesamten Tagesveriad der Parkdaueldsst sich ableiten, dass weitere
Nutzungsgruppen Parkraumanspriiche im Gebiet geltend machen, da die Parkraumauslastung des offentliche
Strallenraums im Gesamtgebiet nie unter 85% sinkt. Entsprechende Nutzungsgruppen, die insbesondere tags-
Uber Parkraum beanspruchen sind Arbeitnehmende, Kund:innen sowie BesucBewohnenderHinsichtlich

Planersocietat
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der Voraussetzungen fir eine Parkraumbewirtschafturagh StvOund VwVStMGe r den di e Kr it er i e |
hen Parkdrucks!| sowie des Vo r2h2g% Erendparéerantsil (keimeBeweh- ne m An
nenden) beide erfillt.

Abbildung8 Mittlere Parkraumauslastung im Untersuchungsgebiet am Werktag

100%

90%

hoher Parkdruck
80%

mittlerer Parkdruck
70%

60% geringer Parkdruck
50%
40%
30%
20%
10%
0% kein Parkdruck
5 Uhr 7 Uhr 9 Uhr 1 Uhr 13 Uhr 15 Uhr 17 Uhr 19 Uhr 21 Uhr
Quelle: Planersocietat
Abbildung9 Verteilung der Nutzergruppen im Untersuchungsgebiet am Werktag
100%
90% 9% 10% 7% °% 1%
° 10% 10%
o 10% 12% 1% 9% 1 o 16%

70%
60% 66%
50%
40%
30%
20%

28%
10%

0%
5 Uhr 7 Uhr 9 Uhr 11 Uhr 13 Uhr 15 Uhr 17 Uhr 19 Uhr 21 Uhr

W Ganztagig unbewegt  mAnwohner  ®Langzeitparker Mittelzeitparker Kurzzeitparker

Quelle: Planersocietat

Zwei Punkte sindm Hinblick auf die/erteilung auf die Nutzungsgruppen zu erwahnen, da diese insbesondere
abends hinsichtlich der Auslastung durch Bewohnende vom erwarteten Bild abweicht. Zu erwarten ware ein
deutlicher Anstieg der Bewohnendenanteile im Abendbereich. Das dieser sich niehnbz bedingt einstellt

ist zum einen damit zu erklaren, dass die unbewirtschafteten und fur alle freigegebenen Stellplatze es ermég-
lichen, dass Parkraum Jungbuschvon Bewohnenden umliegender Bewohnerparkzonen gehutird. Zum
anderen kann es darauf zurtickgefuhrt werden, dass Abendeine Parkmoglichkeit im privaten Raum genutzt
wird, wahrend nachts (5 Uhintervall) noch im 6ffentlichen Stralenraum geparkt wurde.

Planersocietat
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Bei Betrachtung der Auslastung der verschiedenen Bewirtschaftungsformen ist eine klare Tendenz der Park-
raumnutzenden zu den unbewirtschaftetétarkstanderersichtlich. Diese sind insgesamt héher ausgelastet als
die Bewohnerparkplatze und die zeitlich beschranktearkstande die allerdings au3erhalb der Bewirtschaf-
tungszeitraume voll ausgelastet sind.

Zusammenfassung

Aus dem werktaglichen Parkbild des 6ffentlichen StraRenraums lassen sich folgende Aspekte festhalten:
9 hoher bis sehr hoher Parkdruck im Untersuchungsgebiet mit nachtlicher und abendlicher Spitze

1 hoher Anteil langfristig abgestellter Fahrzeuge und damit eher geringer Umschlag auf den einzelnen
Parkstanden

heterogene Verteilung der Nutzungsgruppen im Tagesverlaubei mind. 50% Bewohnende sind
relevante Voraussetzungen fur die Bewirtschaftung des Parkraums sind gegeben

frei nutzbareParkstandeziehen potenziell Bewohnende umliegender Bewohnerparkzonen an

= =4 A -2

frei nutzbareParkstandewerden im Tagesverlauf bevorzugt genutzt

Parkbild amSanstag

Das Parkbild zeigt auch am Samstag einen ganztagig hohen bis sehr hohen Parkdruck im Untersuchungsgebiet.
Insgesamt lasst sich im Tagesverlauf ein stetiger Anstieg der Auslastung feststellen. Die Auslastungsspitze ist
samstags klar im Abendbereich (22 Umtervall) auszumachen. Der leichte Riickgang zum 24- ldtervall

lasst hier den Schluss zu, dass sich die durch Bewohnende hervorgerufene Belegung von Stellplatzen in etwa
mit einem Werktag vergleichen lasst. Da der Fokus hier nicht auf die nachtlicHastusy gelegt wurde ist ein
Vergleich mit der werktéglichen Auslastung nachts (5 Uhtervall) allerdings nicht moglich. Auch fur den
Samstag gilt, dass der Untersuchungsraum zwar hoch ausgelastet ist, fir das Gesamtgebiet lasst sich im 6f-
fentlichen Str&enraum allerdings keine Uberlastung feststellen. (Vgbbildung10).

Die Auswertung der Parkdauern am Samstag unterscheidet sich von der werktéglichen, da aufgrund der zeitlich
spateren Ersterhebung keine Nutzungsgruppe Bewohnende gebildet werden konnte. Dennochliddilidung
11lersichtlich dass die Parkmdglichkeiten im offentlichen StralRenraum zu einem signifikanten Anteil von Be-
wohnenden genutzt werderNeben den ganztégig unbewegten FahrzeugerB. Zweitwagen, keine Mobilitat

am Erhebungstag, etc9ind vermutlich auch grof3e Anteile der Langzeitparkenden der Gruppe der Bewohnen-
den zuzuschreiben. Dies gilt umso mehr vor dem Hintergrund, dass samstags deutlich weniger Arbeithehmende
im Gebiet parken. Wie auch am Werktagffestzustellen, dass im Untersuchungsgebiet eher tber langere Zeit-
raume geparkt wird und der Umschlag auf den einzelnen Stellplatzen somit gering ist. Darliber hinaus wird
deutlich, dass im Abendbereich neben Bewohnenden auch Besucher:innen der gastronomischen Nutzungen das
Parkbild pragenDiegrundsatzlich hohe Auslastung im gesamten Tagesverlauf diecParkdauerspricht auch
samstags daflirdass weitere Nutzungsgruppen Parkraumansprtiche im Gebiet geltend maEleerAnteil der
Kurzzeitparkenden ist dabei am geringstebie geringste Auslastung der Stellplatze im offentlichen StraRen-
raum ist im 12 Uhintervall auszumacherHinsichtlich der Voraussetzungen fiir eine Parkraumbewirtschaftung
werden die Kriterien des #Fhohen Parkdrucks?l 25% owi e

Fremdparkeranteil (keine Bewohnendenmie auch am Werktageide erfllt.

Auch dieBetrachtung der Auslastung der verschiedenen Bewirtschaftungsforaeigt starke Parallelen zur
werktaglichen Auslastung. Didare Tendenz der Parkraumnutzenden zu den unbewirtschaftétarkstdnden
ist wieder deutlich erkennbar, wenngleich die Auslastung der zeitlich bewirtschaftetekstandenm Vergleich

Planersocietat
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zur werktaglichen Struktur etwas starker ausgelastet erscheindigr ist anzumerken, dass die Bewirtschaftung

am Samstag in Zone 2 nur bis 14 Uhr gilie unbewirtschafteterParkstandesind dennochinsgesamtam

hdchsten und Uberwiegen dabei auch die Auslastung BewohnerparkplatzeEine Vollauslastung undlie

zeitlich beschrankteRarkstandedie allerdings auRerhalb der Bewirtschaftungszeitraume voll ausgelastet sind.

Abbildung10 Mittlere Parkraumauslastung im Untersuchungsgebiet am Samstag
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Quelle: Planersocietat
Abbildungl1Verteilung der Nutzergruppen im Untersuchungsgebiet am Samstag
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Quelle: Planersocietat

Zusammenfassung

Aus dem samstaglichen Parkbild des 6ffentlichen Straf3enraums lassen sich folgende Aspekte festhalten:

f
f

hoher bis sehr hoher Parkdruck im Untersuchungsgebiet mit abendlicher Spitze
stetiger Anstieg der Auslastung im Tagesverlauf

hoher Anteil langfristig abgestellter Fahrzeuge und damit eher geringer Umschlag auf den einzelnen
Parkstanden

heterogene Verteilung der Nutzungsgruppen im Tagesverlauf

Planersocietat
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1 relevante Voraussetzungen fur die Bewirtschaftung des Parkraums sind gegeben

9 frei nutzbareParkstandewverden im Tagesverlauf bevorzugt genutzt

3.2.2.Parkierungsanlagen

Neben den Parkstéanden im offentlichen StraRenraum sind auch die im Untersuchungsgebiet vorhandenen Par-
kierungsanlagen auf die jeweilige Auslastuag den beiden Untersuchungstagdnn untersucht worden. Es
wurdendie in KapiteB.1.lersichtlichen Parkierungsanlagezinbezogen Einzige Ausnahme stellt der Parkplatz
Musikparkdar. Fir diesen wurden Auslastungsdaten beim Betreiber angefragt.

Nachfolgend sind die Auslastungen unterteilt nach den einzelnen Parkierungsanlagen dargestellt und im Hin-
blick auf die jeweilige Nutzungsstruktur analysiert. Mit Blick atobildung12wird deutlich ersichtlich, dass die
Gesamtauslastung auf den Parkierungsanlagen unterhalb der Parkstande im 6ffentlichen Stralenraum liegt.

Abbildungl2 Auslastungsibersicht der Parkierungsanlagen
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Quelle: Planersocietat

Parkplatz Luisenring

Der Parkplatz Luisenring liegt ganz im Stiden des Untersuchungsgebiets und im Nahbereich wichtiger Verkehrs-
infrastrukturen @7, B44, Haltestelle Mannheim Rheinstra3e) sowie der Mannheimer Quadrate. Der Parkplatz
Luisenring ist zeitlich unbegrenzt und kostenfrei nutzbar, was sich in Verbindung mit seiner Verortung auch in
der Auslastung bemerkbar macht. Sowohl am Weals aucham Samstag ist der Parkplatz Luisenring komplett
ausgelastet und in der Mehrzahl der untersuchten Zeitraume sogar Uberlastet. D& higir parken mehr
Fahrzeuge als die Kapazitat der Parkierungsanlage dies eigentlich zulésst. Daran lasst sich erkennen, dass der
Parkplatz Luisenring eine Parkierungsanlage darstellt, die von zahlreichen Parksuchverkehren angesteuert wird,
die angesichtgler bestehenden Auslastung allerdings auch oftmals nicht erfolgreich sein drften.
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Abbildungl3AuslastungParkplatz Luisenring am Werkl.) und am Samstag (r.)

Werktag Samstag
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Quelle: Planersocietat

MV\+ Parkhaus

Das MVWarkhaus ist Eigentum der MVV Energie AG und befindet sich am norddstlichen Rand des Untersu-
chungsgebiets direkt am Neckarufer. Auf zwei Ebenen bietet das ParkRkisflr insgesamt344 Fahrzeuge.
Wahrend das untere Parkde¢k=179)neben den Angestellten ganztagig von Anwohnenden genutzt werden
kann, ist das obere Parkdedk=165)wahrend der Betriebszeiten flr Angestellte und Besuchende reserviert.
AuBerhalb der Betriebszeiten @tktag 185 Uhr & Wbchenend@ kann das Parkdeck auch von Betriebsfremden
kostenfrei genutzt werden.

Die Tagesganglinie des oberen Parkdecks am Werktag zeigt die Gberwiegende Nutzung durch Angestellte wah-
rend der Betriebszeiten (vghbbildungl4). So liegt die Auslastung im Nachtintervall bei lediglich einem Prozent.
Ab 7 Uhr ist ein Anstieg der Auslastung auf bis zu 42 % zu sehen, die am Nachmittag leicht rlicklaufig ist, jedoch
scheinbar von Betriebsfremden gut kompensiert wird. Im unteren Peckautzen Anwohnende rund 30 % der
Stellplatze. Am Verund frihen Nachmittag steigt die Auslastung dort auf 64 % an, fallt allerdings am Nach-
mittag drastisch ab (14%). Zum Abend hin steigt die Auslastung auf beiden Parkdecks nochmal an und flacht
zur Natt hin wiederab. Ausloser konnten hier Gastronomiebesucher oder anderweitige Freizeitnutzungen sein.

Abbildungl4Auslastung MVAMParkhaus am Werktag
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Quelle: Planersocietat

Am Samstag liegt die Auslastung bis in den friilhen Abend hinein auf beiden Parkdecks zwischen 25 und 30 %.
Im unteren Parkdeck steigt die Auslastung im-1hd 20-Uhr-Intervall auf bis zu 646, um danach stetig
abzufallen. Im oberen Parkdeck ist zwischemd&8 und dem 20Uhr-Intervall ein sprunghafter Anstieg der
Auslastung von 35 auf 6% zu vermerken, der in den Folgeintervallen wieder auf das Ausgangsniveau von
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35 % im 24 Uhr-Intervall absinkt. Dies lasst auf eine vermehrte Nutzung durch Besucher:innen des gastrono-
mischen Angebots schliel3en.

Abbildungl5Auslastung MVAParkhaus anSamstag
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Quelle: Planersocietat

Kundenparkplatz Penny Markt Abbildung 16 Auslastung Kundenparkplatz Penny Markt a
Werk (0.) und am Samstagu()
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tet. 9 % der Stellplatze werden am Werk-  sox
tag auch auRerhalb der Offnungszeitet

40%

genutzt. Die Tagesganglinie des Werktag

zeigt einen fur Kundenparkplatze klassi- % l I I
. i i 9% Il 9% 25% 32% B 37% I 33% Il 22%
schen Verlauf. So sind sowohl am Vormi » Ea Ea

tag a|S aJCh am NaChm'ttag Nachfrage' 5 Uhr 7 Uhr 9 Uhr 11 Uhr 13 Uhr 15 Uhr 17 Uhr 19 Uhr 21 Uhr
Samstag

spitzen zu erkennen. Die Auslastung de
Parkplatzes ist jedoch gering, so liegt dit

100%

80%

maximale Auslastung bei rund einem Drit:
tel der Kapazitat.

60%

40%
20%

42% 38% 51% 35% 46% 34% 16% 19%
0%

10 Uhr 12 Uhr 14 Uhr 16 Uhr 18 Uhr 20 Uhr 22 Uhr 24 Uhr

Quelle: Planersocietat
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Auch am Samstag wird der Parkplatz auRerhalb der Offnungszeiten genutzt. So war win2khtervall jeder
funfte Stellplatz belegt. Im Vergleich zum Werktag liegt am Samstag eine héhere Auslastung vor, die wahrend
der Offnungszeiten zwischen 30 und 50 %lsgankt.

BetriebsparkplatzAm Salzkai

Der BetriebsparkplatZAm Salzkailiegt im
ndrdlichen Teil des Untersuchungsgebiet i

nachster Nahe zum Neckar. Genuizerden  Abbildung17 Auslastung Parkplatz Salzkam Werktag- (0.)
und am Samstag (u.)

die Stellplatzevon verschiedenen Unterneh-

Werktag

men als Betriebsparkplatz.Dementspre-

chend liegt amWerktag insbesondere zwi- -
schen 7 und 1®hr die groRte Nachfrage ™
vor. Innerhalb dieser Intervalle liegt die Aus
lastung des Parkplatzes konstant bei 4b.

AuRerhalb dieser Zeiten liegt die Auslastun: ™
mit Ausnahme des Nachtintervalls (¥ im
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Betriebsparkplatz Sax+Klee

Der Betriebsparkplatz Sax+Klee liegki-  Abbildungl8Auslastung Parkplatdax+Kleam Werk (0.) und

schen der B44 und der Neckarovorland
stralle zentral im Untersuchungsgebiet

am Samstag (u.)

Werktag

100%

Am Werktag werden die Stellplatzesbe-

sondere zwischen 7 und genutzt. Inner- %
halb dieser Intervalle liegt die Auslastung
des Parkplatzes fast gleichbleibend hoc
zwischen 746 im Minimum und88 % im ~ ***
Maximum Auferhalb dieser Zeiten liegt
die Auslastung mit Ausnahme des Nacht
intervalls Q %) zwischen 14 bis 1%. R

Am Samstag werden die Stellplatze de
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Quelle: Planersocietat

Zusammenfassung

Zu den Parkbildern (werktags, samstags) der Parkierungsanlagen lassen sich folgende Aspekte festhalten:

f

3.3.

vondenParkierungsanlagen ist einzig der Luisenring vergleichbar hoch ausgelastet wie der 6ffentliche
StraBenraumdieser ist neben dem MVRarkplatz auch der einzig kostenfrei nutzbare

offentlicher StraRenraum wird in den derzeitigen Gegebenheiten bevorzugt genutzt; Griinde dafir sind
die Entfernung zum Zielort sowie noch fehlende Mischnutzungsmdglichkeiten

im Tagesverlauf sind die Nutzungsstrukturen klar erkennbar:
werktags: zu den Arbeitszeiten leicht erhéhte Auslastungen, allerdings kein hoher Parkdruck; leichte
Zunahme der Auslastung durch abendliche Freizeitverkehre
samstags:geringere Arbeitstatigkeit macht sich deutlich bemerkbar, kein Parkdruck; deutlichere Zu-
nahme im Abendzeitraum durch abendliche Freizeitverkehre

Zwischenfazit

Insgesamt besteht ein hohes Auslastungsniveau der Parkmaoglichkeiten im Untersuchungsgebiet. Die zeigt sich

insbesondere im offentlichen Stralenraum, der im gesamten Tagesverlauf einem hohen Parkdruck ausgesetzt

ist. Die Nutzendenstruktur des Parkraumstigterogen. Nebewen Fahrzeugen voBewohnendersind aul3er-

dem Fahrzeuge von Arbeitnehmenden, Kund:innen und Besucher:innen der gastronomischen und freizeitlichen

Nutzungen im Untersuchungsgebiet zu finden. Bevorzugt genutzt werden vor allem die freiemBglikhkei-

ten im offentlichen StraRenraum.
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Die Auslastungen auf den untersuchten Parkierungsanlaggtenin der Gesamtheit deutlich niedriger aus als

die Auslastung im offentlichen Straenraufs zeigt sich demnach, dass der offentliche StraRenraum von den
Parkenden bevorzugt wird. Deutlich wird dariiber hinaus, dass frei nutzbare Parkierungsanlagen wie der Park-
platz Luisenring stark genutzt werdemie Auslastungsstrukturen auf den Parkierungsanlagen unterscheiden
sich allerdings auch angesichts der verschiedenen Nutzungszwecke und der damétgéttenden Zuordnung

zu bestimmten Nutzenden. So sind Parkierungsanlagen mit direktem Zusammenhang zu gewerblichen Struk-
turen am Werktag und hier inshesondere zu den Arbeitszeiten héher ausgelastet, wahrend sich am Samstag
ein umgekehrtes Bild zeigt. Angesichts der gastronomischen Angebote im Untersuchungsgebiet zeigt sich au-
Berdem, dass im Abendzeitraum teilweise Mischnutzungen auf den Parkierungsanlagen erfolgen.

Abbildung19Vergleich der Auslastung im Offentlichen StraRenraum und in Parkierungsanlagen
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o W
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0%
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Werktag Samstag

Offentlicher StraRenraum

Parkierungsanlagen

Quelle: Planersocietat
Relevante Schlussfolgerungen aus der Bestandsanalyse sowie der Auswertung der Auslastungserhebung sind
im Hinblick auf die Konzeption von MalBhahmen fiir das Parkraumkonzept Folgende:

1 eine flachendeckendBewirtschaftung der Parkmdoglichkeiten im 6ffentlichen StralRenrdann dazu
beitragen Parksuchverkehr zu minimieren, da nicht der potenziell glinstigste Parkstand gesucht wird

9 die Einbindung in das bestehendarkleitsystem kann bereits bei der Anfalaldzu beitragen, dass die
Parkierungsanlagen starker genutzt werden

9 ein klares Prinzip bei der Zuteilung von Bewohnerstellplatzen kann dazu beitragen Parksuchverkehr
aus den zentralen Bereiclnedes Jungbuschs herauszuhalten

fur die Parkierungsanlagen besteht sowohl an Wegks auch an Samstagen Kombinationspotenzial

zahlreiche unbewegte Fahrzeuge zeigen, dass in Sachen Bésitz Reduzierungspotenzial besteht
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4. Parkraumkonzeption

Der konzeptionelle Teil des Projekts baut unmittelbar auf die Ergebnisse der Parkbildanalyse sowie der Ab-
schatzung der Stellplatzkapazitaten im privaten Raum auf. Um ein zielgerichtetes Vorgehgawainrleisten,
wird zunéchst ein Zielkonzept (val.]) erstellt, welches auf den Masterplan Mobilitat 2088bgestimmt ist.

Die aus den Erhebungsergebnissen abgeleiteten Handlungsempfehlungen werden in Steckbridfgestellt
und in Abstimmung mit der Verwaltung priorisiert. Hierbei wird stets der Bezug zum Zielkonzept hergestellt.
Wo moglich werden zudem Umsetzungsdauer und Kosten grob abgeschétz4 (2gs. 4.3).

4.1. Zielkonzept

Privilegien fir Bewohnende sollen intuitiv und konsistent in das Gesamtkonz
integriert werden, um so Parksuchverkehre und Nutzungskonflikte zwische

e

Scharfung &

Fremdparkenden und Bewohnenden zu reduzieren. Im 6ffentlichen StralZenr

Attraktivierung des sollen Bewohnende im gesetztien Rahmen gegentiber Fremdparkenden prio

Bewohnerpark- siert werden. Gleichzeitig sollen auch fRewohnende Anreizeur Nutzungal-

angebots ternativer Mobilitatformengesetzt werden

Fremdparkendeind auch Bewohnendsollenstarkerin Parkierungsanlagen
gelenktwerden. Diededeutet weniger Parksuchverkehr uedhoht die

Erreichbarkeit und die Parkchancen flr alle Nutzergrupgeir andere [o=o9)

Verkehrsteilnehmende bedeutet dies aufgrund des geringeren Verlagerung des
Verkehrsvolumens sowie besserer Sichtbeziehungen eine hohere ruhenden Verkehrs
in Parkierungs-

Verkehrssicherheit. Zudem kdnnen freérdence Flachen anderweitig genutzt |
anlagen

werden.

Durch die Reduzierung des ruhenden Verkelmgffentlichen Stralenraum

[%E} und die Neugestaltung von StralR3en und Platzen sollen attraktive und lebent
0 Aufenthaltsbereiche geschaffen werden, die zum Verweilen und zur sozial
Aufenthalts- und Interaktion einladen. Dies tragt nicht nur muVerbesserung des Wohlbefinder

Lebensqualitat der Menschen bei, sondern auch zur Steigerung der Attraktivitat der Umgek
starken

fur verschiedene Nutzungen

Bis zum Jahr 203 soll der C@ Ausstol3des Verkehrssektor Mannheim um
77,5% reduziert werden. Um dieses ambitionieréder erforderlicheziel zu
erreichen, ist ein ModaShift erforderlich. Neben dem Umweltverbund,

bestehend aus Offentlichen Verkehr sowie Fuid Radverkehr, kénnen auch Forderung

Sharing Angebote einen wesentlichen Anteilir Zielerreichung leisterim alternativer
Mobilitats-

Rahmen des Parkraumkonzepts sollen alternative Mobilitatsangebote gefor
angebote

werden.
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Parksuchverkehre wirken sich negativ auf den Verkehrsfluss aus und fuhrel
Konflikten zwischen den Verkehrsteilnehmend&me Reduktion der
Parksuchverkehre wirkt sich positiv auf dakale Luftqualitat aus. Gleiches gilt
Parksuchverkehre fur Larmemissionen wovon sowohl Bewohnende als auch die anséassige
reduzieren Gastronomieprofitieren kénnen Dementsprechend ist eine Reduktion der

Parksuchverkehre anzustreben.

4.2. Aufbau der Steckbriefe

Die Handlungsenpfehlungensind im Folgenden in Steckbriefform aufbereitet. 8ighalten im Steckbriefkopf
Informationen zum Zielbezug, eine grobe Einschatzung der anfallenden Kosten, der Umsetzungsdauer und eine
Priorisierung.

Zielbezug

Tabellel Sinnbilderder Ziele

Sinnbild Ziel

Scharfung & Attraktivierung des Bewohnerparkangebots

Verlagerung des ruhenden Verkehrs in Parkierungsanlagen

Forderung alternativer Mobilitdtsangebote

Aufenthalts und Lebensqualitat stéarken

Parksuchverkehre reduzieren

Quelle Planersocietat

Fir das Erreichen der definierten Ziele ist der direkte oder indirekte Zielbezug eine essenzielle Voraussetzung.
Deshalb werden etwaige Zielbezuge im Steckbriefkopf sinnbildlich dargestellt. Ausgehend von einer MalRBhahme
kann ein Bezug zu beliebig vielenetén vorliegen.

Grobkostenschéatzung
Tabelle2 Kostengruppen

Die Grobkostenschatzung hat lediglich den Anspruch, einen ¢

haltspunkt der erwartbaren Kosten zu geben. Neben dynamisct Kostengruppe | Spannweite

Preisentwicklungen fur Material und Dienstleistungen ist eine Kc

tenschatzung aufgrund des unterschiedlichen Detaillierungsgri E000250 . 00
der M&3nahmen nur bedingt moéglich. Dementsprechend wird fi ' '

die Kostenschatzung eine grobe dreigliedrige Skala verwendet. > 50.000

Werden fiir eine MaRnahme mehrere Standorte angegeben, so | Quelle: Planersocietat
zieht sich die Angabe auf die Umsetzung an einem Standort.
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Umsetzungsdauer

Analog zur groben Kostenschatzung handelt es sich bei den An Tabelle3 Umsetzungszeitspannen

ben zur Umsetzungsdauer ebenfalls um eine Abschatzung, da Kostengruppe | Spannweite

MafRnahmenplanung undumsetzung von diversen internen (Fi-

) [(p4{(Sisl unter einem Jahr
nanzierungsfragen, Personalressourcen etc.) und externer Fakto

(StraBentaulasttrager, Stralenverkehrsbehorde, Verfligbarkeit € EEgIEI{SoMM ein bis funf Jahre

terner Dienstleistungsunternehmen) abhangt. "
' ISHUNGSU ) g EQISCI (ber fiinf Jahre

Priorisierung Quelle: Planersocietat

Die Priorisierung ist eine Empfehlung, die auf einer gutachterlichen Abwagung von geschatzten Kostkn
dem erwarteten Nutzen einer Mal3nahme basieren und in Abstimmung mit der Kommunalverwaltung festge-
setzt wurde. Darlber hinaus flieBen die Umsetzungselasowie der Zielbezug in die Bewertung ein. Unter-
schieden werden die Prioritatsstufen gering, mittel und hoch.
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4.3. Handlungsempfehlungen

Anpassung der Parkraumbewirtschaftung
fur Fremdparkende

Priorisierung Zielbezug

Grobkostenschéatzung Umsetzungsdauer kurzfristig

Rechtliche Voraussetzungen & Gestaltungsspielraume

Zur Ausweisung und der Bewirtschaftung vétarkstandengibt es eine ReihaechtlicherGrundlagen, die es
seitens der Kommunen zu beachten gilt. Auf Grundlage von § 6 Abs. 1 Nndl$ 6a Abs. Gles StVG ist es
maoglich, auf offentlichen Stral3en Rechtsverordnungen zu erlassen, die den flieRenden und ruhenden Verkehr
zugunsten von dessen Sicherheit und/oder Leichtigkeit beschrankem Rahmen der bademvirttembergi-

schen Parkgebiihrenordnung (8 2 Abs. 1) ermachtigt das Land die kommunalen StraBenbaulagttwéigerch-

setzung dieser Mdglichkeitemiesschliel3t auch die Privilegierung von elektrisch betriebenen Fahrzeugen so-
wie von Carsharing-ahrzeugen (8 2 Abs. 2 ParkgebVO BW) Das Ausweisen von flachendeckenden Park-
raumbewirtschaftungszonen erfordert das Vorliegen eines allgemeinen erheblichen Parkdrucks fiir Bewoh-
nende nach § 45 Abs. 1b Nr. 2a StVO. Ausfuhrungen zur Definition des allgemeinen erheblichen Parkdrucks sind
Steckbief B zu entnehmen.

Gebuihrendreieck: Offentlicher StraRenraum, Parkierungsanlagen, Offentlicher Personennahverkehr

Parkgebihren sind eine zentrale Stellschraube des kommunalen Parkraummanageuierdich direkt auf das
Mobilitatsverhalten im Wirkungsbereich auswirie Anpassung der Parkgebiihren kann bspw. einen Beitrag
zum Modal Shift leisten.Ist eine Anpassung der Parkgebtihren lokal beschrankt (bspw. Stadtteil, Innenstadt) so
ist allerdings eher eine Verkehrsverlagerung oder eine geringere Frequentierung als ein Verkehrsmittelwechsel
zu erwarten. Eine Gebihrenanpassung sollte dementsprechesdmtstadtisch odesogar in Abstimmung mit
umliegenden Stadten und bei gleichzeitigen Investitionen in alternative Mobilitdtsangebote erfolgen.

Von grof3eretokalerBedeutung ist jedoch dientstehendelLenkungswirkungn Richtungvon Parkierungsan-

lagen, welche in der Regel deutlich schwacher nachgefragt werden als Parkstande im 6ffentlichen Raum. Im
Wesentlichen gibt es hierfiir drei Griinde: Die Entfernung zum Zielort, Parkgebihren sowie die soziale Sicherheit,
welche in erster Linie ifParkhausern und Tiefgaragen eine Rolle spié&hrend auf die Faktoren Entfernung

und soziale Sicherheit im Bestand kein oder nur bedingt Einfluss genommen weeden &tellt ein abgestimm-

tes Parkgebuhrenkonzept eine wirkungsvolle Stellschraube zur Lenkung des ruhenden Verkehrs dar. Dement-
sprechend sollte das Verhéltnis von Parkgebiihren im offentlichen StraRenraum und in Parkierungsanlagen
mindestens 1,5 betrager echner i sches Beispiel: Par X @akgdblthrimi n Par |
6ffentlichen St r .aDkdeapreisungrsoliteizudem aif,dig Bostédn)des 6ffentlichen Verkehrs
abgestimmt werden. So sollten die Kosten fur das Parken in Parkimamageniber eine Dauer vodrei Stun-

den mindestens den Kosten fur Hinnd Rickfahrt mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln entsprechen.
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Hochstparkdauer: Gezielte Lenkung von Nutzergruppen

Unabhangig der Zahlungsbereitschaft der Nachfragenden ist durch die Anordnung einer flachendeckenden
Hochstparkdauer eine gezielte Lenkung ganzer Nutzergruppen moglich. So entféllt bei einer Anordnung einer
Hochstparkdauer fir Vollzeitbeschéftigte die @ptides Parkens im offentlichen Stral3enraum. In der Praxis

fuhrt dies neben einer Verlagerung des ruhenden Verkehrs in Parkierungsanlaggsomit geringeren Park-
suchverkehrerzu einem signifikanten Modaghift von FremdparkenderGrofdter Profiteur ist hierbei der o6f-

fentliche Personennahverkehr (vgl. Deutsches Mobilitatspanel 2@@A)ndlage fir den Erfolg solcher Park-
raummanagementmainahmen ist stets eine ausreichende Uberwachung des Parkraumes. (WgM&hnheim

besteht die Mdglichkeit Tagesparken fiir einen Hochstsatz von 800anzubi et en. Di ese Optio
busch2 wenn Uberhaupt mit Vorsicht genutzt werden, um den Lenkungseffekt auf private Parkflachen nicht

zu untergraben.

Parkraumbewirtschaftungim Untersuchungsgebiet

Der Bezirk Jungbusch ist derzeit Zone 2 der Parkgebihrenordmuendgtadt Mannheinzugeordnet. Somit lie-
gen die Kosten fiir das Parkeauf kostenpflichtigen Parkstandeentlang der StraRegrundsétzlichbei 2,00 A
pro Stundelm Bestand gibt esm Jungbuschedoch keine kostenpflichtigen Parkstande im 6ffentlichen Stra-
Renraum.Eine flachendeckende Héchstparkdalmesteht ebenfallsnicht. Aul3erhalb der Bewirtschaftungszei-
ten von 918 Uhr am Werktag und-24 Uhr an Samstagen ist das Parken im StralBenraum késtieumd zeitlich
unbegrenztméglich. Mit Ausnahme des Parkplatzes Musikpark (Tagespauschale vo#3,00 atichdié Par-
kierungsanlagen im Untsuchungsgebiet kostenfrei nutzbar. Das MYPdrkhaus ist fir spezifische Nutzergrup-
pen kostenfrei nutzbar (vgB.2.2.

i
Handlungsempfénlungen

9 Parkstande im Jungbusch sollten flachendeckend monetar bewirtschaftet werden. Zudem soll eing
Hochstparkdauer von maximal drei Stunden angeordnet werden. Bestehende Hochstparkdauern
in der Jungbusch oder HafenstralRe sollen beibehalten werddei Bedarf kann punktue(k.B. im
Bereich Seilerstrae oder NeckarvorlandstraBe¢h mit der Option des Tagesparkens fir 880 g e
arbeitet werden.

Im Zuge der flachendeckenden Bewirtschaftung soll der Jungbusch der Zone 1 zugeordnet werdg
Demnactkostet das Parken fir Fremdparkende im StraRenraif0 A pr o St unde. ]
Stadttarif des VRNHjnzelticket 3,508 bz w. T a39R& )k k @ ii n edinidhgve. dreisdindiges
Parken entlang der Stra3®iein Zone 1 geltendekéingeren Bewirtschaftungszeitraume (M®a: 9

20 Uhi reduzieren zudem Nutzungskonflikte zwischen Kundinnen und Kunden der gastronomisc
Einrichtungen sowie der Bewohnenden.

Zudem ist zu prifen, ob sich fir den Jungbusch aufgrund der zahlreichen gastronomischen Nutz
gen eine Ausweitungles Bewirtschaftungszeitraumsa die Nachtzeiten odeauf den Sonntag eignet.

Angesichts des Bedarfs an Ladezonen (insb. in der Jungbuschstraf3e) sollte tiberprift werden, ob
bestehende Angebot an Ladezonen ausreichend und richtig platziert ist. Sollte zusatzlichearder
derweitig verorteterBedarf deutlichwerden, sollten diese Erkenntnisse in die Ausgestaltung der
Parkregelungen einflieBen.

Perspektivisch sollen die Parkierungsanlagen monetéar bewirtschaftet werden. Die Bepreisung da
aufgrund des anzustrebenden Gebiihrenverhéltnisses von 1,5 den Wedav8¥OA pr o St u
nicht Uibersteigen. Fiir die Parkierungsanlagen sind vergiinstigte Tagespw.5-10A und Monat-
stickets(bspw.80- 120A Vorzusehen
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Reorganisation der Parkprivilegien
fur Bewohnende

Priorisierung Zielbezug

Grobkostenschétzung Umsetzungsdauer kurzfristig

Rechtliche Voraussetzungen & Gestaltungsspielraume

Ziel des Bewohnerparkens ist es, den Parkdruck fir Bewohnende zu reduzieren, indem das Parken fir
gebietsfremde Personen eingeschrankt wird. Grundlage fur die Anordnung von Bewohnerparkzonen ist der
Nachweis eines erheblichen allgemeinen Parkdrucks (vg#t58Abs. X VwAStVO). Wann ein erheblicher
Parkdruck vorliegt, wird gesetzlich nicht vorgegeben. Haufig wird der Grenzwert fur das Vorliegen eines hohen
Parkdrucks von 8%6 zu mehreren Zeitpunkten im Tagesverlauf als Orientierung genommen (vgl. FGSV 2012).
Ein allgemeiner Parkdruck liegt vor, wenn dieser von verschiedenen Nutzungsgruppen oder durch Bewohnende
allein verursacht wird. Werden die Parkmaoglichkeiten ausschlie3lich von den Bewohnenden selbst belegt,
bestent kein oder nur ein geringes Verlagerupggenzial. Erfahrungsgemall ist ein adaquates
Verlagerungspotenzial ab einem Fremdparkeranteil von28% gegeben.

Bewohnerparkzonen kdnnen auf unterschiedliche Weise beschildert werden. Im Trennprinzip wird ein Teil (max.
50-75%) der Parkstéande fir Bewohnende reservieh die Betrachtung durferalle Parkierungsanlagen
einbezogen werden insofern es sich um o6ffentliche Verkehrsflachen handelt, die nach § 13 Abs. 2 StVO
bewirtschaftet werdenDas Mischprinzip erlaubt allen Nutzenden eine freie Parkplatzwahl, Bewohnende sind
jedoch ublicherweise von den geltenden Bewirtschaftungsregelungen befreit. Zudem kdnnen dliegieivder
Bewohnenden zeitlich limitiert werden. Zwar sind Bewohnerparkausweise lediglich fiir Bewohnende selbst
erhaltlich, jedoch steht es Verwaltungen offen, Ausnahmegenehmigungen fiir Besuchende und inshesondere
den Wirtschafts und Dienstleistungsveshr auszustellen.

Hinsichtlich der Dimensionierung idediglich ein Durchmesser von.500 m als maximale Grof3e der
Bewohnerparkzoneu berticksichtigenDie Grenzen von Bewohnerparkzonen sallggch nach Mdglichkeit an
natirlichen (bspw. Flisse, Griunflachen) oder stadtebaulichen Zasuren (bspw. Bahntrassen,
Hauptverkehrsstraf3en) orientieren. Ist dies nicht moglich, kénnen Bewohnerparkzonen geringfugig tberlappen.

Bewohnerparken im Untersuchungsgebiet

Mit gultigem Bewohnerparkausweis gewahrt die Stadt Mannheim derzeit auf #Gk&w. 400 der 859 Park-
stéande im 6ffentlichen Raum (davon: 679 am Stral3enrand) Privilegien. So entfallt fir Bewohnende auf 119 Park-
stéanden die jeweilige Hochstparkday@81Parkstande sindils reine Bewohnerp&stande ausgewiesen

Ein konsistentes Muster ist bei der Anordnung der verschiedenen Parkregelujegenh nicht zu erkennen
(vgl. Abbildung20). Die logische Konsequenz sind vermehrte Parksuchverkehre und ein reduzierter Verkehrs-
fluss.
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Abbildung20 Bewohnerparkregelungen im Bestand
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Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: OSM & Mitwirkende

Handlungsempfehlungen

Ubergeordnetes Ziel des Parkraummanagements ist es eir

moderaten Parkdruck zu erreichen. So sollen nach Moglicht Apbildung 21 Beispielhafte Be-
keine unndtigen Parksuchverkehre erzeugt und gleichzeil schilderung fiir nachtlich&ewoh-
Bewohnende nicht zum Kauf zusatzlicher Pkw odar Fehl-  nerparkstande

nutzung privater Stellplatze motiviert werdetum den Park-

druck fir Bewohnende zu senken, sollen insbesondere in ¢

Nacht zusatzliche Parkstande fiir Bewohnende reserviert we

den.

Die Bewirtschaftung soll zukinftigevorzugtnach dem Trenn-
prinzip erfolgen um die vorwiegend zum Wohnen genutzte
Bereiche vor Parkdruck zu schutzérarkstande mit Bewohner-
privilegien sollen dementsprechend durch die Verkehrszeich
286 *eingeschrlanckdes WYeail kek
fFeingeschr ankt ein Merhdihdung enit Busatzs
zeichen 102032 *Bewohner mit Par k
dert werden. Sonderparkstande bleiben hiervon unberthrt. F
Bewohnende ergeben sich hierdurch dahingehend Vortei
dass Fremdparkenden das Parken auf allen Bewopask-

stéanden untersagt wird. Das Halten insbesondere im Zuge v e MX G O S,
Liefer und Ladevorgdngen wird nicht tangiert. utn - Y] 1Y\

N] MT

Am Tag sollen sich Bewohnerparkstande in erster Linie ¢

Parkstande innerhalb der Baublocke beschrankeremdpar- Quelle: Planersocietét
kende sollen hingegen in erster Lini@ DurchfahrtsstralRen

(HafenstralRe, NeckarvorlandstralRe, Luisenring, Dalbergstral

und Parkierungsanlager(Musikpark, Luisenringparken. Am

Abend und in der Nacht sollen zusatzlefarkstandein der

Hafenstralle, am Luisenring, der SeileHolz und der Dal-
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bergstrallefur Bewohnende aktiviert werderNachtliche Bewohnerparkstande sollten mittels Ver
kehrszeicher286 feingeschranktes Haltverbbt s owi e Zus at z z ébbiddhng Aane n
geordnet werden.

Abbildung22 Bewohnerparkregelung im Trennprinzip

Mannheim
Parkraumkonzept Jungbusch

Konzept offentlicher StraRenraum
Legende

Bewohnerparken

Gemischte Nutzung

{Bewohner und Beschaftigte)

Gemischte Nutzung
(Bewohner und Kunden)

[ Planersocietat

Quelle: Planersocietét, Kartengrundlage: OSM & Mitwirk=nde

1 Der StadteilJungbusch wird insbesondere in zentraler Lage durch gastronomische Nutzungen (
pragt. Diese haben in der ganzen Woche, so auch am Sonntag, einen wesentlichen Einfluss au
ruhenden Verkehr. Dementsprechend sollten die Bewirtschaftungszeiten auch ante§ogelten.
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Aktivierung privateiStellplatze

Priorisierung Zielbezug

Grobkostenschétzung

Grundlagen

GemaR des Hinweispapiers zum ruhenden Verkehr des Verkehrsministeriums-Béidigtemberg (VM BW) soll

die Zahl der Parkstéande im offentlichen Rayéhrlich um 5% reduziert werdenAls Ausgleich kann diékti-

vierung privater Stellplatzflachefungieren. Diemeint die Mehrfachnutzung von Parkmdglichkeiten im privaten
oder halboffentlichen Raum. Diese hat ihre Potenziale insbesondere in Bereichen mit zeitlich getrennten Nut-
zungsuberlagerungen wie B. in Mischgebieten liegende Stellplatzflachen von SuperteérkDiscountern oder
sonstigen Unternehmen. Wahrend auf derartigen Flachen vor allem am Tag (wahrend der Geschéftszeiten) eine
rege Nachfrage herrscht und in den Randzeiten freie Kapazitaten zur Verfugung stehen, liegt bspw. bei Anwoh-
nenden eine kontrare Nachfrageverteilung vor. Aus der Mehrfachnutzung privater Stellplatzflachen resultieren
fur die Kommune, fir Eigentimer und Eigenté&rimnen der Stellplatzflachen sowie fiir die Nutzendesrschie-
deneVorteile:

* Kommunen Der geringere Bedarf an Parkmdglichkeiten im offentlich
Raum kann zu einer finanziellen Entlastung der Kommur
fuhren (Herstellungs & Unterhaltungskosteh Bestehende
Parkmaoglichkeiten kbnnen alternativ bspw. zugunsten der A
enthaltsqualitét oder von Fuf3& Radverkehrsinfrastruktur ge-
nutzt werden. Zudem kann die Kommune je nach Nutzungsr
dell zusatzliche Parkgebihren generieren.

* Eigentimer & Eigentimerinnen Eigentiimer & Eigentimerinnen von Stellplatzflachen koénr
inre Flachen effizienter nutzen und somit (MeliEinnahmen
erzielen. Je nach Nutzungsmodell kénnen Instandhaltungsk
ten an die Kommune (anteilig) weitergegeben werden.

* Nutzende Nutzenden stehen potenziell mehr Parkmdglichkeiten zur V
figung, was sich insbesondere in Bereichen mit hohem Pe
druck positiv auf den Parksuchverkehr auswirkt.

Funktion der kommunalen Verwaltung

Da es sich bei den potenziellen Stellplatzflachen um Flachen auf3erhalb der offentlichen Verkehrsflache im Ei-
gentum Dritter handelt, hat eine Kommune grundsétzlich keinen direkten Einfluss auf eine mdgliche Aktivierung.
Eine indirekte Einflussnahme der kornmalen Verwaltung ist grundsatzlich auf drei Wegen maoglich.
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Eine Mdglichkeit ist esine reinaufklarende Funktioneinzunehmen. Aufgabe ist es hierbei Eigentimerinnen
und Eigentimer potenzieller Flachen fur die Thematik zu sensibilisieren und Hilfestellung bei der praktischen
Umsetzung zu leisten. Dies kann bspw. durch Workshops, Informatmier Beratungsangeboteayvahrleistet
werden. Dartiber hinaus missen auch potenzielle Nutzende Uber das bestehende Angebot und dessen Nutzen
unterrichtet werden. Hier eignen sich insbesondere Marketit@mpagnen im 6ffentlicheRaum aber auch in
sozialen oder Printmedien. Die kommunale Verwaltung kann auchwanmaittelnde Funktion zwischen Eigen-
timern und Nutzenden einnehmen. So kann beispielsweise eine Plattform oder eine Datenbank mit Angeboten
und Gesuchen zur Verfliigung gestellt werden. Eine Steigerung der vermittelnden Funktiorassdliihrende
Funktion dar. Die kommunale Verwaltung oder eine stadtische Gesellschaft agieren hierbei sowohl mit dem
Eigentimer als auch mit dem/r Nutzenden als direkte Vertragspartnerin. DgerElimer der Flache Uberlasst
beispielsweise der Stadt die Stellplatzflache zur Bewirtschaftung, die Stadt verpflichtet sich ihrerseits zur In-
standhaltung der Flache.

Eignung von Flachen &utzungsmodelle

Um die Eignung einer Stellplatzflache nachzuweisen, ist die Parkraumauslastung im fu3laufigen Umfeld (r=200
500 m) im Tagesverlauf mit der Nachfrage auf der Stellplatzflache abzugleichen. Hierbei gilt es, auch perspek-
tivische MaRnahmen, die das Parkplatgabot nachhaltig beeinflussen, zu beriicksichtigen. Kénnen Uberlas-
tungen oder Auslastungsspitzen im 6ffentlichen Raum durch die Stellplatzflachen kompensiert werden, eignet
sich die Flache grundsétzlich. Jedoch sollten auch weitere Faktoren, insbesondei®icterheitsgefihl, be-
ricksichtigt werden.

Mdogliche Nutzungsmodelle unterscheiden sich in der Anzahl der Parkmdoglichkeiten, die hinsichtlich der
Fremdnutzung im Tagesverlauf zur Verfligung gestellt werden kénnen. Wird auf einem Kundenparkplatz bspw.
eine bestimmte Anzahl an Stellplatzen ganztagightibendtigt, so kann diese ganztéagig zur Verfigung gestellt
werden. Sollen Stellplatze wahrend der Betriebgw. Offnungszeiten nicht durch AuRenstehende nutzbar sein,
kann die Verfugbarkeit auf die Nachtstunden begrenzt werden.

Private Stellplatzflachen kénnen grundsétzlich unbewirtschaftet zur Verfiigung gestellt werden. Ublicherweise
werden jedoch Gebuhren erhoben. Je nach Modell erfolgt die Abrechnung stunideles oder monatsscharf.
Auch nutzergruppenspezifische Monatstitkevie z. B. fiir Bewohnende oder kostenloses Parken mit gultigem
Bewohnerparkausweis sind grundséatzlich moglich.

Aktivierung privater Stellplatze im Untersuchungsgebiet

Bereits im Jahr 2023 wurde das Thema Aktivierung privater Stellplatz&&hmen dePr oj ekt s FCor po
Parking in Mannhei ml dia UnteSucludgt venbParkptatzveramittieageopd ergaly, .

dass es in Mannheim kaum Angebote gibt. Auch in Immobilien oder Kleinanzeigenportalen steht derzeit nur ein

kleines Angebot zur Verfigung.

Mit dem Ziel der Bedarfsermittlung sowie der Voraussetzungen zur Nutzung privater Stellplatze aus Nutzersicht
wurde parallel zur Bestandsanalyse eine Umfrage durchgefibat.Teilnehmende aus deBtadtteileninnen-

stadt und Jungbusch zusammengefasst wurden, ist die Aussagekraft aufStadtteil Jungbusch als einge-
schréankt zu bewerten. Fidlie Gesamtstadreigt sich jedoch recht deutlich, dagebeitende(67 %) und Be-
wohnende (20%) die grofRten Nachfragergruppen sind. Auffallig ist, dass die durchschnittliche Parkdauer von
mehr als zwei Dritteln der Teilnehmenden mehr als sechs Stunden betfidggrund der flachigen Parkraum-
bewirtschaftung und der Attraktivierung der Bewohnerprivilegien istStadtteilJungbugh eher von einer ge-
ringeren Nachfrage bei Bewohnenden auszugehen. Hauptnachfragegruppe sind dementsprechend arbeitende
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Personeroder auch Nutzende der gastronomischen Angehalie derzeit im 6ffentlichen Stral3enraum parke
Aufgrund der groRen Nachfrage innerhalb der Quadrate sind zudem hazhkstbergreifende Gesuche denk-
bar.

Orientiert werden kann sich am derzeit laufenden Projekt einer digitalen Stellplatzbérde zur Reduktion des
Parkdrucks im o6ffentlichen RaumUber die ParkingAroundpp kénnen verfiigbare Parkmdglichkeiten gefun-
den, verglichen und reserviert werden. Die Ergebnisse der Pilotphase sind in einen potenziellen Einbezug im
Jungbusch zu bertcksichtigen.

A
Handlungsempfehlungen

9 DieEntwicklung einer kommunalen Stellplatzbérse wird hinsichtlich des vorliegenden Parkraumkd
zepts fiur den Stadtteil Jungbusch als empf e
Parking in Mannhei ml best eht malkige Neitzesde,aie imlRahme
einer kommunalen Stellplatzbérse gut abgewickelt werden kénnen. Etwaige Nachteile wie das fe
lende Vertrauen zu externen, gewinnorientierten Unternehmen kdnderch kommunales Engag
mentvermieden werden.

Trotz freier Parkmoglichkeiten wird das Potenzial der Mehrfachnutzung von Stellplatzflachen am
kai als gering angesehen. Grund hierfir ist diage am Rand des Untersuchungsgebietes. Der Kun
denparkplatz des Pennyarktes ist hingegen besser geeignet. Denkbar ist in diesem Zuge auch €
unregelmanige Nutzung durch Gaste der Restaurants, Bars, etc. im Zentrum des Untersuchungs
tes. Daruber sdtle insbesondere eine Potenzialprifung der Stellplatzflachen in der HafenstraRe H4
nummer 1519sowie des Pekplatzes an der Spatzenbriclefolgen

DieNachfrage nach privaten Stellplatzen beschrankt sich in erster Linie auf Bewohnende und ArQ
tende, welche die Stellplatze regelméRig benétigen. In einer Einbindung der geplanten kommuna
Stellplatzbérse in das Parkleitsystem und somit der Attraktivieerdiir Gelegenheitsnutzende wird
deshalb kein groRer Mehrwert gesehen.

Nach Maglichkeit sollte verhindert werden, dass Haushalte Bewohnerparkausweise erwerben ung
gene private Stellplatze an Dritte vermietet werden.

4 Vgl.https://mannheim - gemeinsamgestalten.de/group/2/content/223
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“ Umnutzung von Parkstanden

Grobkostenschéatzung Umsetzungsdauer kurz- / mittelfristig

Flachengerechtigkeit im Offentlichen Raum

Deutsche Stadtevaren Uber einen langen Zeitraum vom Leitbild der autogerechten Stadt gepBmgnhehmen

die Fahrbahn und Flachen fur den ruhenden Verkehr einen GrofsibffentlichenRaumsein. Insbesondere

in den letzten Jahren mehren sich jedoch Stimmen, die eine Abkehr von der autozentrierten Planung fordern,
um beispielsweise die Aufenthaltsqualitéihd die Verkehrssicherheiu verbessern oder die Infrastruktur nach-
haltiger Mobilitdtsformen auszubauen. Parallel dazu steigen jedoch die Flachenbedarfe d&eHdhrs durch

den Trend zu groReren und somit auch breiteren Fahrzeugeer die erforderliche Ladeinfrastruktur zur Elekt-
rifizierung des KfzVerkehrs. So wurden zuletzt die Regelmafdei ausreichender Flachenverfligbarkeity
Parkstande in Langsausrichtung von 2,0 aul®m erhoht (vgl. EAR2023)), was zu einer perspektivischen
Verscharfung der Nutzungskonflikte und einer hoheren Flachenversiegelung fihrt.

Verkehrssicherheit

Die Aufnahme der Vision Zero, aldem Ziel perspektivisch alle Verkehrstoded schweren Verletzungenu
verhindern, in den Koalitionsvertrag der bestehenden Bundesregierung zeigt die aktuelle Relevanz, die mit dem
Aspekt Verkehrssicherheit einhergeht. In Bezug auf den ruhenden Verkehr sind vornehmlich die folgenden Kon-
flikte in Bezug auf derStadtteil Jungbuschzu nennen:

1 Konflikte durch das Ein und Ausparken

Konflikte im Zusammenhang mit Parkvorgéngentstehen in erster Linie an Schragind Senkrecht-
parkstanden, welche irBtadtteilJungbusch einednteil von rund einem Drittel ausmachen und zumeist
in wenig befahrenen Wohnstrafl3en liegen. Eine Ausnahme stellen die Schikgpade entlang der
Seilerstral3e dar.

1 Eingeschrankte Sichtbeziehungen an Knotenpunkten und Querungshilfen

Gemal § 12 Abs. 3 StVO ist das Parken an Kreuzungen und Einmiindungen erst ab einem Abstand von
5 bzw.8 m (an baulich angelegten Radwegen) ausgehend von den Schnittpunkten der Fahrbahnen zu-
l&ssig. Auctan FulRgangeriberwegen sind in Abhangigkeit der zuldassigen Geschwindigkeit Flachen vom
ruhenden Verkehr freizuhalten. Im Rahmen der Erhebung wurden insbesondere entlang der Hafen-
stral3e (Einmiindung BdckstraRe und HellingstraRe) sowie am Knotenpunkt SchanZemgt@eiler-

stral3e Falschparkende erfasgtgl. Anhag 7) Der einzige FuRgangeriberweg im Untersuchungsgebiet

ist an der Einmundung AkademiestralRe / Hafenstral3e zu finden. Parkverstof3e an Querungen wurden
im Zuge der Erhebung nicht erfasst.
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1 Einschrankung der FuB und Radverkehrsinfrastruktur durch parkende Fahrzeuge

Das Beparken von Fuflind Radverkehr wirkt sich stark auf die Attraktivitét des jeweiligen Verkehrs-
mittels aus. So erfordert das Parken auf Radfahrstreifen das Ausschwenken auf die Fahrbahn, wodurch
es schnell zu Konflikten mit dem kfzerkehr kommen kanrm Untersuchungsgebiet wird der Radver-
kehr entweder im Mischverkehr ohne gesonderte Infrastruktur oder auf gemeinsamen @ehRad-
wegen gefuhrf weshalb das Parken auf der Radinfrastruktur ausschlieRlich arDddivergstralRe (Bl4)

Hoéhe WerftstralRe erfad wurde. Ein wesentlich prekareres Problem stellt hingegen das Gehwegparken
dar. Wie in Anhang 7 zu sehen, wurde im Grof3teil des Untersuchungsgebietes Verstof3e erfasst (vgl.
Flachenbedarfe des FulRverkehrs.

Flachenbedarfe des FuRverkehrs

Gemal der VWABtVO darf das Gehwegparken nur angeordnet werden, wenn der Platz fiir den Begegnungsfall
zwischen zwei Personen (auch Rollstuhlfahremder Personen mit Kinderwagen) konfliktfrei moglich i/
StVQzu Anlage 2ZNummer74 ParkflachenmarkierunggrbDas bedeutet im Regelfall gemaf EFA (Empfehlungen
fur FuRverkehrsanlagen) 2,56 Gehwegbreite. In den Hinweisen des Landes Bawéiirttemberg ist zwar ge-
regelt, dass auch 1,50 im Ausnahmefalle als ausreichend angesehen werden. Dies soll jedoch nichbrals N
malfall herangezogen werderVielerorts stelltjiedoch das (halbseitige) Parken auf Gehwegehne ausrei-
chende Restbreitemie Normalitat dar. Dass darunter die Attraktivitat des zu Fuld Gehens leidet oder gar die
Mobilitdtsgrundlage von ganzen Persorggmppen (bspw. Sehund GeheinschranktedPsonen) verloren geht,

wird dabei haufig vergessen oder in Kauf genomm#fit dem Urteil des BundesverwaltungsgerichBMerwG

3 C 5.23 sind Verwaltungen nun bei Klage von Anwohnenden zum Handeln verpflichtet, insofern kein stadt-
weites Konzept zur Regelung des Gehwegparkens vorliegt. Letzteres befindet sich in Mannheim bereits in Um-
setzung. So soll die Mindestgehwegbreiteindestens1,50m betragen bei Schulwegen mindestens 1,8
Darliber hinaus ist eine nutzbare Restfahrbahnbreite von mindestens 3,50 m einzuhalten. Sind diese Kriterien
nicht mit dem ruhenden Verkehr vertraglich, dann ist das Parken im betroffenen Abschnitt zuklnfégsagt.
Konkret wird in den nachfolgenden Abschnitten der ruhende Verkehr neugeardnet

I SchanzenstralRe (B42 HolzstralRe)
1 HolzstraRe (Schanzenstraf@ Neckarvorlandstral3e)

1 BockstralRe (B42 Hafenstral3e)

Flachenbedarfe fir den Aufenthalt

Ein Grofteil des o6ffentlichen Raumes Biadtteil Jungbusch wird vom motorisierten Individualverkehr in An-
spruch genommerParklets stellen hierbei einen wichtigedausteinauf dem Weg zu einggerechterenVertei-

lung der Flachenlar. So schaffen Parklets in dichten Stadtteilen mehr Freirdume fur Fu3ganger und vergrofern
den Abstand zum motorisierten Verkehr. Sie ersetzen Parkpléatze durch begriintattragitiv gestaltete Fla-

chen, die das Stadtbild beleben und zum Verweilen einladen. Diese erweiterten Flachen fordern soziale Begeg-
nungen und unterstiitzen die Nachbarschaft. Zudem erhéhen Parklets die Sichtbarkeit und Attraktivitat lokaler
Geschafte und Gastrononmigindem sie zusétzliche Sitzgelegenheiten und Abstellméglichkeiterfréimrader
bieten.Die Umnutzung von Parkstanden zu Parklets fallen hierbei unter Sondernutzungen geman 8§ 16 StrG BW
und wird im Leitfaden *FParklets in Mannhei ml det ai
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Flachenbedarfevon nachhaltigen Verkehrsnetzen

Netzdenken ist im Umweltverbund entscheidend fur die Annahme einer nachhaltigen und effizienten stadti-
schen Mobilitat. MaRRgeblich hierfir ist die Entwicklung eines dichten und lickenlosen, aber auch ausreichend
dimensionierten Netzes. Hierbei kommt es zwangslaufig zu Flachenkonflikten, die durch eine ausgewogene
Planung und Berlicksichtigung der Bedurfnisse aNerkehrsarten geldst werden missen. Konkret fuhrt dies

zu Abwagungsprozessen zwischen dem ruhenden Verkehr und dem Umweltverbandenen es giltden
begrenzten urbanen Raum optimal zu verteilen, um die Nutzung von RaaRverkehr und OPNV zu férdern

und gleichzeitig den Bedarf an Parkflachen zu berticksichtigen.

.
Handlungsempfehlungen

9 Die Schragparkstéande entlang der Seilerstralle bergen ein Konfliktpotenzial. Es sollte deshalb die
Vertraglichkeit der Parkstéande gepruft und bei Bedarf Langspandtiangeordnet werdermlterna-
tiv kbnnen die Parkstande gemaR EAR 23 neu geordnet werden, was durch gro3ziigigere Dimens
nierung das Ruckwartseinparken erleichtert und somit die Risiken des Ruckwartsausparkens red
ziert.

Daruber hinaugilt es zu priifen, ob das Parken in Knotenpunktbereichen durch bauliche Mal3nah-
men unterbunden werden kanmabeisind die Sichtbeziehungen am FuRgangeriiberweg Hafen-
stralBe / AkademiestralRe zu priufen. Bei Bedarf sifdfZnahmen zu ergreifen, welche die Knoten-
punktbereiche von parkenden Fahrzeugen freihalten.

Entfernung bzw. Wegnahme von Parkstanden, welas Parken unter der Vorgabe einer Restgeh-
wegbreite von 1,50n sowie einer Restfahrbahnbreite von 3,50 nichtmdglich ist

Die Gastronomie sollte weiter durch dasisstellen von Sondernutzungserlaubnissgestarkt wer-
den.Hier kdnnen auch flexibilisierte Optionen herangezogen werdeB (Parklets)Genauso wichtig
ist das Schaffetemporarer konsumfreier Raume zum Verweilspwie deren Verstetigung

Hauptroutennetze nachhaltiger Verkehrsmittel sollten Prioritdt gegentber dem ruhenden Verkehr
geniel3en.

Einrichtung offentlicher H.ademdglichkeiten sollte forciert werden.

Nicht mehr erforderliche Parkstande sind sukzessive anderen Nutzungen zuzufiihren.

Ermdglichung einer handhabbaren Losung fur die Abholung von Speermdill. Dieser wird wiederho
Bereichen abgestellt zu denen es fiir die Entsorgungskrafte kaum Zugangsmaglichkeiten gibt.
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I
Ausweitung der Parkraumtberwachung

Priorisierung hoch Zielbezug

Grobkostenschatzung A A | Umsetzungsdauer mittelfristig

Grundlagen

Grundlage fiir den Erfolg jeder Parkraummanagementstrategie ist eine ausreichende Uberwachung des ruhen-
den Verkehrs. Grundsatzlich gelten zwei logische Zusammenhétigeu einer steigenden Wahrscheinlichkeit
fur Parkverstof3e flhren.

1 Geringewahrgenommene Uberwachung

1 Geringes Verhaltnis von Buf3geldern zu Parkgebihren

Parkgebuhrenanpassungen, die auf ein hdheres Verhaltnis zu BuRgeldern abzielen, sind audgeugeringen
Kostenniveaus inBul3geldkatalognicht zielfiihrend.Somit verbleibt ausschlie3lich die Parkraumiberwachung
als MalRBhahme, um eine Akzeptanz flir Parkraummanagementmalinahmen zu erwirken.

Parkraumiberwachung im Untersuchungsgebiet

Im Ist Zustand werden inStadtteil Jungbusch rund 5% der 679 Parkstande im offentlichen Raum bewirt-
schaftet. Weitere Parkverstdf3e wie das illegale Gehwegparken, das Parken im absoluten Haltverbot oder auf
Radverkehrsanlagen betreffen jedoch auch nicht (klassisch) bewirtschaftete Abschmitt missen somit
ebenfalls kontrolliert werden. Derzeit sind furr die Uberwachungtie8enden unduhenden Verkehrsy Mann-
heim50 Vollzeitstellen vorgeseherDie Parkraumiiberwachung wird derzeit auf Grundlage dekdéracks, der
Beschwerdelage sowie verwaltungsinternen Erfahrungswerten organisiert. Die Abschatzung des kunftigen Stel-
lenbedarfs fur derStadtteilJungbusch wird nachfolgend aufgeschlisselt dargestellt. Grundannahme hierfir ist
eine Umsetzung der vorgeschlagenen Bewirtschaftungsmaflnahmen.

Tabelle4 Abschatzung Personalbedarf im ruhenden Verkehr

Parkplatzangebot Tourenplanung Annahmen Personal

Langs 471 Streckenléange in m 9000 Avg. Geschwindigkeit in km/h 3.5
Senkrecht 139 - ohne Parkstand in m 5464 Dauer BuRgeldbescheid in min 2
Schrag 145 - mit Parkstand in m 3536 Uberprifungszeit je Kfz in min 0.05
Gesamt 755
Kontrollintervalle pro WT 3
sonst. Kontrollintervalle pro Woch 1 VerstoRquote in % 10
Kontrollintervalle pro Woche 16 Avg. Parkdruck in % 90
Zeitaufwand je Tour in h 6.4
- Strecke ohne Parkstand in h 1.6
- Strecke mit Parkstand in h 49
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Avg. Zeitaufwand pro Jahr in h 5300
Arbeitsstunden pro Jahr 1600

Erforderliche Vollzeitstellen 35

Quelle: Planersocietat in Anlehnung an Stadt Berlin

Potenzial der Digitalisierung

Durch die Digitalisierung bestehen zukiinftig gro3e Potenziale die Parkraumkontrolle effizienter durchzufiihren
und zugleich eine Einhaltung geltender Regelungen in der Flache sicherzust&lleliiesem Zusammenhang
bietet insbesondere der Einsatz sogenannter ScanCars ein grof3es Potenzial zur Effizienzsteigerung der Park-
raumUberwachung. Diese Fahrzeuge erfassen beim Vorbeifahren automatisiert Kennzeichen parkender Fahr-
zeuge und gleichen diese mrorhandenen Parkberechtigungeibader erkennen widerrechtlicharkende Au-

tos. Dadurch kdnnen innerhalb kurzer Zeit grof3e Bereiche kontrolliert werden

Bereits seit einiger Zeit gibt es erste Modellversuche und rechtliche Regelungen auf der Ebene einzelner Bun-
deslander (zB. Landesmobilitatsgesetz in Badaiirttemberg). In Mannheim fand Ende 2025 fiir mehrere
Wochen ein Pilotprojekt statt, bei dem ein &€ar entsprechende Verstol3e registrierte. Aus Sicht der Verant-
wortlichen war das Pilotprojekt erfolgreich, sodass die Technik in Mannheim auch zukinftig eingesetzt werden
solP. Parallel dazu hat im November 2025 die Bundesregierung einen entsprechenden Entwurf auf den Weg
gebracht, mit dem der Einsatz von ScanCars in den Kommunen bundesweit ermdglicht werden soll. Der Geset-
zesentwurf wird seit Anfang 2026 im Bundestag beratdais Sommer 2026 wird mit den nétigen rechtlichen
Grundlagen flr die Umsetzung gerechnet.

Vor dem Hintergrund aktueller gesetzlicher Entwicklungen auf Bundesebene, die den Einsatz dieser Technologie
in Kommunen ermdglichen sollen, empfiekk sichdie Nutzung von ScanCars auszuweitetiel sollte es sein,
frihzeitig organisatorische und technische Voraussetzungen zu schaffenmitrinkrafttreten der rechtlichen
Grundlagen handlungsfahig zu sein.

A
Handlungsempfehlungen

1 Um einen signifikanten Effekt hinsichtlich der Akzeptanz neuer Parkraummanagementmaflnahme
zu erzielen, sollten Parkstdnde wahrend der Bewirtschaftungszeiten mehrfach kontrolliert werden
Durch die empfohlene Bewirtschaftung aller Parkstande im offentlicRaum ist hierfur eine Aufsto-
ckung des Personals auf mind. 3,5 Vollzeitstellen erforderlich.

Die Kontrollen sollen insb. nach Umsetzung neuer Regelungen sowie der Umnutzung von Flache
intensiviert werden

9 Wird der rechtliche Rahmen geschaffen sollte eine Digitalisierung der Parkraumiiberwachung gep
und sukzessive umgesetzt werden. Dies gilt es auch beim Schaffen neuer Stellen zu berlcksichtig

Neben der Uberwachung des Parkraums sind auch Geschwindigkeitskontrollen vorzunehmen ung
gof. bauliche MaBnahmen zur VerkehrsberuhigungBzin der Jungbuschstral3e) umzusetzen

5 vgl. https://www.mannheim.de/de/presse/stadt -mannheim zieht- positives fazit- fuer- pilotprojekt scan fahrzeuge
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Einbinden relevanter Parkierungsanlagen i
das kommunale Parkleitsystem

Priorisierung Zielbezug

Grobkostenschétzung Umsetzungsdauer mittelfristig

Grundlagen

In Quartieren mit einer hohen Nachfrage nach Parkmdglichkeiten braucht es verschiedene geeignete Elemente,
die das Parken strukturieren und Belastungen reduzieren. Eines dieser Elemente kann ein Parkleitsystem sein.
Grundsatzlich konnen Parkleitsystemesdtatische Systeme, die eine Uberwiegend wegweisende Funktion ha-
ben und dynamische Systeme, die gestitzt durch Echtzeitdaten von Parkierungsanlagen eine effiziente und
raumlich zielgerichtete Verteilung der vorhandenen Nachfragmoglichen unterschieden wrden Primar
adressiert das Parkleitsystem Menschen, ohne bzw. mit geringer Ortskenntnis. Das kénnen auswartige Gaste
und Kunden sein, aber auch Menschen &iannheim die nur selten ein Auto nutzen.

Parkleitsystem in Mannheim und inStadtteil Jungbusch

Das Mannheimer Parkleitsystem umfasst derzeit 62 dynamisch und 30 statisch beschilderte Starzielrist

es freie Kapazitaten in den Parkierungsanlagen moglichst effizient zu nutzen und den 6ffentlichen StralRenraum
zu entlasten. So werden sogar im Bereich der Innenstadt in den Tagesspitzen rufrd & Parksténde nicht
genutzt. Im Zuge der Modersierung soll auch eine Neukonzeption des bestehenden Parkleitsystems erfolgen.
Im StadtteilJungbusch ist derzeit ausschliel3lich der Parkplatz Musikpark Uber statische Hinweisschilder einge-
bunden. Eine Abfrage der aktuellen Auslastung ist tber die Homepage der Mannheimer Parkhausbetriebe GmbH
nicht maoglich.

.
Handlungsenpfehlungen

1 Aufgrund der empfohlenen Bewirtschaftung des Parkplatzes am Luisenring sollte der Parkplatz in
das Parkleitsystem integriert werden. Hierfiir sind entsprechende Voraussetzungen, wie die Be-
schrankung der Zuund Ausfahrt, zu treffen.

Hinsichtlich der Beschilderung sollés der relevanten Hauptverkehrsachse ¢8) auf dynamische

Beschilderung gesetzt werden. Fir die weitere Wegweisung ist eine statische Beschilderung ausr
chend.

In Absprache mit dem Betreiber ist zudem eine Einbindung des oberen Parkdecks dePdkdecks
auRRerhalb der Betriebszeiten denkhamabdingbar sollte eine klarere Kennzeichnung der Bereiche
sein in denen von allen geparkt bzw. nicht geparkt werden darf

Der Parkplatz am Musikpark sollte attraktiver nutzbar gemacht werden; hierzu zéahlen Aspekte wid
di e Bepreisung (*#Gebiuhrendreieckl Ma B nahme
renzzeit zum Ausfahren, falls der Parkplatz vollstandig belegt ist.
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- Quartiersgaragen

Priorisierung Zielbezug

Grobkostenschéatzung

Grundlagen & Forderung

In Stadtteilen wie dem Jungbusch treffen die vielschichtigen Probleme einer wachsenden Bevélkerung, steigen-
der Kfz Zulassungszahlen sowie dem zunehmenden Wunsch den 6ffentlichen Raum lebenswert und nachhaltig
zu gestalten, aufeinander. Analog zur Aktiviaguprivater Stellplatze (vgl. D) stellt der Bau von Quartiersgaragen
eine Mdglichkeit dar, zusatzlichen Parkraum abseits des offentlichen Straf3enraumes zu schaffen, wodurch die-
ser zugunsten der Aufenthaltsqualitat und nachhaltiger Mobilitatsformen (vgiclirief F) umgenutzt werden
kann. In BadenWurttemberg wird der Bau von Quartiersgaragen Uber das Landesgemeindeverietmzk-
rungsgesetz (LGVFG) geférdert. Dies beinhaltet neben GrunderwenosBaukosten auch Kosten fir die Um-
nutzung des o6ffentlichen Strallenraumes.

Standortkriterien

Das Einzugsgebiet von Quartiersgaragen liegt in der Regel in einem Radius veBaA. Verfugt das Umfeld

der Quartiersgarage Uber eine attraktiv gestaltete Zuwegung fur +ufid Radverkehr kann der Akzeptanzra-

dius auf bis zu 500m ansteigen. Auch die Vigilgbarkeit von attraktiven und sicheren Radabstellanlagen oder
von Transportkarren wirken sich diesbezlglich positiv aus, da so Herausforderungen wie der Transport des
Einkaufs zur Wohnung erleichtert werden kdnnen. Dartber hinaus stellt die AnbindunQuetiersgarage an

das Ubergeordnete Stral3ennetz ein Qualitatskriterium dar. Bei der Konzeption neuer Stadtquartiere ist es in der
Regel unproblematisch diese Kriterien zu berlcksichtigen. Zudem profitiert die Akzeptanz der Quartiersanlage,
durch den Aufbuch bestehender Mobilitdtsgewohnheiten, die mit dem Umzug in ein neues Stadtquartier oh-
nehin einhergehen. Im Bestand stellen hingegen die Verfligbarkeit geeigneter Flachen und die festgefahrenen
Mobilitatsmuster der Anwohnenden eine Herausforderung dar, vedis neben dem Faktor Zeit auch das Er-
greifen paralleler MaBhahmen wie der Umnutzung von Parkstanden im 6ffentlichen Raum oder die Anpassung
von Gebiihren zu einer steigenden Akzeptanz filhren kann. Auch die Offnung fiir weitere Personengruppen
abseits der Awohnenden kann das Potenzial von Standorten verbessern.

-
Handlungsempfehlungen

9 Aufgabe der Stadtverwaltung ist es, mégliche Flachen fir Quartiersgaragen zu identifizieren und
akquirieren sowie auf den Flachen zusétzlichen Parkraum abseits des 6ffentlichen StraRenraums
schaffen. Im Gegenzug sollten Parkstande am Stral3enrand izstgn der Verkehrssicherheit, der Auf

enthaltsqualitat und alternativer Mobilitatsformen umgenutzt werden.
1 Einbezug privater Akteure in die Suche nach geeigneten Standorten
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Sukzessive Anpassung der
Bewohnerparkgebihren

Priorisierung Zielbezug

Grobkostenschét-
zung

Umsetzungsdauer kurz- /mittelfristig

Rechtliche Voraussetzungen & Gestaltungsspielraume

Die Einflihrung einer Gebuhrenordnung fir das Bewohnerparken ist ein wesentlicher Bestandteil fiir die Um-
setzung einer neuen Mobilitatskultur. Sie sorgt insbesondere flir eine hthere Kostengerechtigkeit flir das Parken
und unterstitzt die Verlagerung des ruhdan Verkehrs aus dem o6ffentlichen in den privaten Raum. Bei der
Bezifferung der Gebuhrenhdhe sollte sowohl der angestrebten Lenkungsfunktion als auch der Situation privater
Haushalte Rechnung getragen werden.

Mit der Aufnahme des Bewohnerparkens in die Bundesgebihrenordnung im Jahr 1993 wurde die maximale
jahrliche Gebuihr fiir das Ausstellen eines Bewohnerparkausweises auf 60 DM bzw.80,710e st ge |l egt . WA
die Kosten fiir OPNVickets 04. im Lauf der Zeistetig stiegen, blieben die Bewohnerparkgebiihren unange-

tastet und wurden nie angepasst.

Seit der Novellierung des StralRenverkehrsgesetzes (StVG) im Juni 2020 ist es nun mdglich, die GebUhren auf
Landesebene anzupassen oder dies direkt an Kommunen zu delegieren. Im Zuge einer Delegationsverordnung
nutzte die badenwirttembergische Landesregieng im Juli 2021 die zweite Variante. Den Kommunen ist es
nun selbst Uberlassen, die Bedeutung, den Wert oder sonstige Nutzen von Parkmdglichkeiten angemessen zu
berticksichtigen. Eine Deckelung der Gebuhren wurde im Rahmen der Novellierung ebenfallshalfftiesc
Grundsatzlich werden in der Praxis drei Ansatze zur Berechnung der Bewohnerparkgebihren genutzt:

Kostenaisatz

Derzeit findet in Mannheim, wie auch in anderen Stadten wie Minchen oder Freiburg, der Kostenansatz An-
wendung. Hierzu werden Ublicherweise zuziglich des Verwaltungsaufwandes die Kosten fiir Herstellung und
Unterhalt einer Parkmdoglichkeit herangezogen. Zusigh konnen Opportunitatskosten, also durch die Nutzung

der Flache entgangene Einnahmen (bspw. Sondernutzungsgebihren), herangezogen werden. In Mannheim wird
der Verwaltungsaufwand derzeit nicht beriicksichtigt.

0 OQi i 0 Q4 a0 HEB WE D@QD 0 ¢ Qi @I BERN N £ 1 B0 £ WONED Q&
Gemal Verwaltungsangaben liegen die Herstellungskosten eines oberirdischen Parkstak@snheimbeli
3.750A Entsprechend einer Nutzungsdauer von 50 Jahren ergeben sich jahrliche Kosten vbn 75Hi nz u k o m-

men Unterhaltungskosten in Héhe v&2,50A . Somit ergeben sich nach dem Kos
nerparkgebiihren in Héhe von rund 127 AQ
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Marktpreisasatz

Der Marktpreisansatz zieht den wirtschaftlichen Wert von Parkmdglichkeiten in 6ffentlich zuganglichen Parkie-
rungsanlagen als Referenzwert heran. Da der Bewohnerparkausweis keiner Parkplatzgarantie entspricht, wird
ein Faktor angesetzt, welcher die Wahrsafiehkeit, eine freie Parkmdglichkeit zu finden, abbildet. Zudem
sollen die Risiken des Parkens am StraRenrand (bspw. Witterung, Vandalismus) beriicksichtigt werden. Um dies
abzubilden, wird aus der jeweiligen Regionalklasse nach dem Gesamtverband dahéezs (GDVgin Wert
zwischen 0,5 und 1,0 ermittelt.

0 06 ION&@ Q06 DO §YXDEQ & afgd DGR "M Q&E@O@d AN Baa® 06 Qi "QQ¢
Derzeit entfallen im Bezirk Jungbusch fiir eine Parkméglichkeit im 6ffentlichen StraBenraumA8,0p r o Tag .
Auf das Jahr hochgerechnet entspricht dies 2.920 A.

lichkeit im Bezirk Jungbusch zu finden bedtd31% (Auslastung: @ 696) und die Regionalklasse entspricht
neun, was dem Faktor 0,65 entspricht. Somit ergibt sich gemaf Marktpreisansatz eine jahrliche Gebthr von

rund619A (i nkl . Verwaltungsgebiuhren). Bei einer Umset zun
gend neueKonstellation. Bei der Einfiinrung von Monatstickets in Parkierungsanlagen fuA15aviir de di e en
sprechende Gebiihr bspw. rund3%3 (i nkl . Verwal tungsgebihren) betragen
Bodenrichtwert

Abbildung23 Bodenrichtwerte im Bezirk Jungbusch
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Quelle: eigene Darstellung, Kartengrundlage: OSM & Mitwirkende, Datengrundlage: BORIS

Ein weiterer Ansatz ist die Ann&herung Uber den Wert einer Flache im 6ffentlichen Raum, sogenannten Boden-
richtwerten. Der Bodenrichtwert beziffert den Wert pro Quadratmeter unbebauten Baulands und kann auf der
Plattform BORKBW eingesehen werden. Konknreird der Bodenrichtwert mit der erforderlichen Flache multi-

pliziert und durch die voraussichtliche Nutzungsdauer dividiert. Da ein Bewohnerparkausweis lediglich eine Be-
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rechtigung und keine Garantie zum Parken darstellt, sollte zudem das Verhaltnis ausgegebener Bewohnerpark-
ausweise und der Anzahl von Bewohnerparkmdglichkeiten berucksichtigt werden (vgl. Kompetenznetz Klima
Mobil BWY.
6 & QQ&H GOk ao&I’m7 O & b QUE Q1 /Ol QOOT 1LQQI Q
booaoe Qi QhoME dud QUE Qi n HQTWHRD Q0 Q¢

Da Bodenrichtwerte teilweise sehr kleinteilig angegeben werden, ist es sinnvoll einen nach Flache gewichteten
Durchschnittswert zu bilden, der im Bezirk Jungbusch
dauer von 25 Jahren und einer Parkflachen 2,5 x 6,0m sowie einem Verhaltnis von Bewohnerparkausweisen

und - parkmoglichkeiten von 098 0 er gi bt eine Bewohnerparkgebiohr von
tungsgebihr von 30,70.

Tabelle5: Geblhrenhthe der unterschiedlichen Berechnungsansatze

Kostenansatz Marktpreisansatz Bodenrichtwert
berechnete Ge{ 127,50A 3932 619A 313A
bUhrenhdhe (zzgl. Verwaltungsgebtihr)| (inkl. Verwaltungsgebuhr) | (zzgl. Verwaltungsgebtihr)

Quelle: Planersocietat

Differenzierugsmaoglichkeiten

Nach der Berechnung ist zudem eine Differenzierung der Bewohnerparkgebihren tber den Standortfaktor (vgl.
Bodenrichtwert) hinaus mdoglich. So nennen das Zukunftsnetz Mobilitat NRW und das Kompetenznetz Klima
Mobil BW ua. die FahrzeuggroRe, die OPMWbinding oder die Anzahl der Fahrzeuge pro Haushalt als Fak-
toren, die zur Differenzierung der Bewohnerparkgebtihren genutzt werden kdnnen. Des Weiteren sind Ausnhah-
men fur mobilititseingeschrankte Personen und die Berlcksichtigung sozialer Kriterien moglich.

In Freiburg wurden die Bewohnerparkausweise bspw. im Mittel auf860f e st geset zt . Je nach
variieren die Bewohnparkgebiihren zwischen 240und 480 Vor dem Bundesverwal tungs
die Differenzierung selbst nicht beanstandet, jethovar die aufgestellt Rechtsform (Rechtsverordnung anstatt

Satzung) ein ProblemAuch fir die Befreiung von oder Reduktion der Bewohnerparkgebiihren von mobilitats-
eingeschrankten oder sozialhilfeempfangenden Personen wurde keine Rechtsgrundlage geBéhétdhe der
Bewohnerparkgebiihren (368) wur de ausdridcklich nicht beanstandet.

Die Stadt Tiibingen bepreist einen Bewohnerparkausweis miti20 Besi t zende schwerer und
umweltschadlicherer Fahrzeuge miissen hingegen 880 f ir ei nen Bewohner par kauswei
rofahrzeugen gelten die hoheren Kosten ab einesergewicht von 2.00&g und bei konventionell betriebenen

Fahrzeugen ab einem Leergewicht von 1.8Gf)

In Aachefwird der Bewohnerparkausweis nach der Flache, die das betreffende Fahrzeug in Anspruch nimmt,

bepreist. Hier gilt je m2 in Anspruch genommener FI| ac
gebiuhr von 15,00 A. F U rndedéreclenong ehtstel@rm | f VI I wirde f ol ge
Lange 4,26m x Breite 1,79 m = 7,6 m2,; mul tipliziert n

6 https://www.klimaschutz- bewegt.de/wp- content/uploads/2022/11/Begleitschreiben_Delegationsverord-
nung_BW_Oktober_2022.pdf

7Vgl.https://iwww.aachen.de/in - aachenleben/mobilitaet- verkehr/parken/bewohner innenparken/
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Ahnlich wird in der Stadt Maiizerfahren, wo sich die Gebiihr fir den Bewohnerparkausweis ebenfalls aus der
in Anspruch genommenen Fl adche des Fahrzeugs multipliz

Bewohnerparkausweise im Untersuchungsgebiet

Die im Bezirk Jungbusch geltenden Regeln werden in allen Bewohnerparkzonen der Stadt Mannheim gleicher-

mafen umgesetzt. Pro Persd@nn in Mannheim ein Bewohnerparkausweis erstanden werden. Es kann zwi-

schen einer Giltigkeit von 6 oder 12 Monaten gewahlt werden. Die Kosten der beiden Optionen belaufen sich
auf63,75bzw. 12758, GemaR der Mannhei mer P a itzleiges gilligem Bewob-r d nun g
nerparkausweises jahrlich moglich bis zu 20 Tagesparkscheine 48,00f ir Besuchende zu er s
Jahr 2026 ist eine Uberarbeitung der Parkgebiihrensatzung vorgesehen, sodass sich dies auch dndern kann.

.
Handlungsempfehlungen

I Wie die Berechnung nadlarktpreisansatzeigt, ist eine Bepreisung der Bewohnerparkscheine von
395A angemessen. Ent s pgMehlitie2038+salen sie Béaahremparkgdbizghn
ren perspektiviscraufS60A angehoben werden.

Da mit steigender Fahrzeuglange sowohl von einem héheren Leergewiahsomit einer grof3eren
Belastung fur die StraReninfrastruktals auch von héheren Treibhausgasemissionen auszugehen

ist, sollten die Gebuhren in Abhangigkeit dieser gestaffelt werden. Konkret konnten fur kleine Fah
zeuge(b|s420n)e|neGebuhrv0600A angesetzt werden. Far
biihr 360 A .

Entsprechend des Anstiegs der Parkgebiihren (vgl. A) sollten die Kosten der Tagesparkscheine fi
Besuchende angepasst werden.

8 VVgl. https://www.mainz.de/vv/produkte/stadtplanungsamt/bewohnerparkausweis beantragen
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4.4.

Zusammenfassung

Trotz hdherer Gebihren ist durch eine Umsetzung der beschriebenen Handlungsempfehlungen von
einer Entspannung der Parksituation von Anwohnenden und deren Besuchenden auszugehen. So wird
einerseits die Anzahl der Parkstande mit Bewohnerprivilegien im Streddem erhéht und gleichzeitig

die Nachfrage durch Fremdparkende durch die Einfiihrung einer flachendeckenden Héchstparkdauer
und der hohere Parkgebuhren reduziert.

Kundinnen und Kunden stehen entlang der StralBe weniger Parkmaoglichkeiten zur Verfliigung, die
gleichzeitig teurer sindBei der Parkplatzsuchsind aufgrund der Héchstparkdauer und der intuitiven
Neustrukturierung der Bewirtschaftungotzdemeine Entspannung und somgeringere Parksuchver-
kehre zu erwarten.

Aufgrund der langeren Parkdauern werden Angestellte vollstandig in den privaten RawfrRarkie-
rungsanlagen oder in Richtung der nachhaltigen Verkehrsmittel verlagert, wodurch die Verkehrsbelas-
tung und insbesondere Parksuchverkehre im Jungbusch reduziert werden.

Grundsatzlich wird das Parken Rarkierungsanlagemder auch die Nutzung nachhaltiger Mobilitats-
angebot durch die Anpassung der Gebuhrenstruktur attraktiver. Weshalb von einer nicht naher quan-
tifizierbaren Nutzungsverlagerung auszugehen ist.

Der perspektivische Bau von Quartiersgaragen, aber auch die Aktivierung bestehender privater Stell-
platze ermdglicht es, instadtteilJungbusch neue Aufenthaksind Lebensqualitéaten sowie ein attrak-

tives und sicheres Fuf3bzw. Radverkehrsnetz zu schaffeim. Bezug auf klimatische Veranderungen
spielt auch die Entsiegelung von Flachen eine zentrale Rolle.

Eine Intensivierung der Parkraumuberwachung wirkt sich nicht nur auf die Akzeptanz der Parkraum-
bewirtschaftungsmalinahmen und die Verkehrssicherheit, sondern auch auf die soziale Sicherheit im
Stadtteilaus, was derdungbuscHur wirtschaftlicheund gastronomischéktivitaten attraktiver macht.

Die Integration der Parkierungsanlagen in das bestehende Parkleitsystem ist ein attraktiver Service fur
gebietsfremde Personen. Aufgrund der intuitiven Wegweisung ist von einer zunehmenden Auslastung
eingebundener Flachen und eine Reduktion von Parksudeleen auszugehen.

Parken ist ein sensibles und verkehrspolitisch konfliktreiches Thema. Fur die Umsetzung von im The-
menfeld Parken angesiedelten Mal3Bhahmen ist eine transparente, koordinierte und umsetzungsbeglei-
tende Kommunikation von gro3er Bedeutung. Ziel muss es seafiidhmen verstandlich zu vermit-

teln, Konflikte und Sorgen frihzeitig zu adressieren und so die Akzeptanz in der Bevolkerung zu erh6-
hen. Mit der Burgerbeteiligung zum Projekt am 21.10.2026 wurde dazu ein entsprechender Grundstein
gelegt. Im nachfolgendenmierkapitel sind einige weiterfiihrende Aspekte zur Kommunikationsstrate-
gie aufgefuhrt, die bei der Umsetzung der Mal3nahmen zu beriicksichtigen sind.
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4.5. Kommunikationsstrategie

Die MaRnahmen des Parkraumkonzeptsrden durch eine gezielte, umsetzungsbegleitende Offentlichkeits
und Informationsarbeit unterstiitzt. Drei Bausteine tragen die begleitende Offentlichkeitarbeit. Diese sind uni-
versell auch fir weitere Parkraumkonzepte bzw. deren Umsetzung nutzbar:

1. Einfuhrung einer standardisierten Kommunikationskette

Durch die Einfiihrung einer standardisierten Kommunikationskette im Zuge der begleitenden Offentlichkeitsar-
beit wird sichergestellt, dass MaRnahmen frihzeitig und transparent kommuniziert werden. Sie besteht aus
insgesamt vier Phasen, die zu unterschiedéolZeitpunkten einsetzen. Der genaue Beginn einer Phase ist dabei
auch vom Inhalt und Umfang der zu kommunizierenden Mal3hahme abhangig.

Vorankiindigung
geplanter MaBnahmen
(4-8 Wochen vorher)

MaRBnahmen:

- Verdffentlichung Kurzinfo auf
Website

- Pressemitteilung

- Information des
Quartiersmanagement

- Hinweise uiber Social Media

Konkretisierung der

MaRnahme
(2-3 Wochen vorher)

Informationsbereitstellung:
- Karte des betroffenen Gebiets
- Erlauterung der Anderungen

- Hinweise auf alternative
Parkmaoglichkeiten
- FAQ fur ausgewahlte

Nutzergruppen (z.B.
Anwohnende)

Begleitkommunikation
(wahrend der Umsetzung)

MaRBnahmen:

- Vor Ort Information (z. B.
Aushangte, Flyer)

- Social Media

- Bennenung von
Ansprechpartnern in der

Verwaltung & im
Quartiersmanagement

Nachkommunikation
(3-6 Monate nach Umsetzung)

MaRnahmen:

- erste Erfahrungen und
Ergebnisse

- gof. Anpassung der MaBnahmg]
- Auswertung von
Rickmeldungen aus der
Bevdlerung

2. Faktenbasierte Kommunikation

Neben der begleitenden Kommunikatider einzelnerMaflinahmen spielt auch eine faktenbasierte Vermittlung
grundlegender Informationen zum Thema Parken eine wichtige Rolle. Die im RatiesgParkraumkonzepts
erhobenen Analyseergebnisse sollen daher verstandlich aufbereitet und 6ffentlich kommuniziert werden

Empfohlene Formate:

1 Infografiken (zB. Parkdruck, Flachennutzung)
I Karten zu Parkzonen oder Parkmaoglichkeiten
1 Ggf.kurze Erklarvideos

Verbreitung Uber:
1 Website der Stadt
1 SocialMedia Kanale

1 Pressearbeit

Planersocietat
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3. Zielgruppenspezifische Kommunikation

Bestimmte Nutzergruppen werden gezielt angesprocham eine optimale Kommunikation zu gewahrleisten.
Dabei sollte in Abhangigkeit der jeweiligen Zielgruppe verschiedene Kommunikationskanéale zum Einsatz kom-
men.

Zielgruppe Kommunikationsform

Anwohnende Informationsflyer, Website, Stadtteilveranstaltungs
Gewerbe Gesprache mit Gewerbevereinen
Lieferverkehr Informationen zu Ladezonen

Besucher undkunden | Hinweise auf Parkh&auser und Parkleitsystem

Daruber hinaus kénnen Aktionen und Kampagrein wirkungsvolles Instrument der Kommunikationsarbeit
sein unddem ThemaParkenSichtbarkeit gebersowie spezifische Schwerpunkte setzen. Sie ermdglichen es,
komplexe Inhalte fiir die Offentlichkeit greifbar zu machen, Aufmerksamkeit zu erzeugen und zentrale Botschaf-
ten klar hervorzuheben. Durch gezielkampagnen und Aktionen kdnnen bestimmte Aspekte starker in den
Fokus rucken und verstandlich kommuniziert werden.

Ein Beispiel fur eine Aktion ist der Parking Day, bei dem Parkflachen temporéar umgenutzt werden und sichtbar
wird, wie viel Raum der ruhende Verkehr einnimmt und welche alternativen Nutzungen mdoglich sind. Weitere
Beispiele kdnnten PofJp- Sitzbereiche, temporére Radabstellflachen oder Informationssténde darstellen, die
anschaulich zeigen, wie unterschiedlich derselbe Raum genutzt werden kann.

Abbildung24: temporare Umnutzung von Stellplatzen im Rahmen des Parking Days in Neumunster

Quelle: Planersocietat

Ebenso kénnen Aktionen zur Verkehrssicherheit durchgefihrt werden, etwa Aufklarungsformate zu Rettungs-
wegen.Konkret bietet sich etwa an, die Ergebnisse des Parkraumkonzepts im Rahmen einer Kampagne nach
auf3en zu tragenDies kann durch leicht versténdliche Schaubilder, KartenbeispieldaunsStadtteiloder kurze

Videc Clips erfolgen, diavesentlicheMalRnahmen visualisiereader erklaren
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5.Evaluationskonzept

Mit dem Abschluss deBrojektsist das Parkraumkonzept keinesfalls als abgeschlossenes Planwerk zu sehen.
So bedirfen veranderte Rahmenbedingungen ggf. einer MalBnahmenanpassung. Mithilfe einer Evaluation des
Parkraumkonzepts kdnnen derartige Erfordernisse friihzeitig erkannt und somiligesichtet agiert werden.
Nachfolgend werden Indikatoreaufgelistet, die es jahrlich bzw. kontinuierlich zu erheben gilt. Wenn sinnvoll
wurde fir die Indikatoren Zielwerte angegeben, dielirektausPlanwerken der Stadt Manheim, insbesondere

dem Masterplan Mobilitdt bzw. direkt aus den MaRnahmensteckbriefen entnommen wuBketiiber hinaus

wird fur jeden Indikator der MaRnahmemind Zielbezug aufgefiihrt. Uber die Indikatoren hinaus empfiehlt sich

im Intervall von funf Jahren die Durchflihrung einer umfassenden Wirkungsanalyse in Form einsaupagek-

hebung im gesamten Untersuchungsgebiet.

Tabelle6 Potenziellelndikatoren zur Evaluation des Parkraumkonzepts

Indikator

IAngestrebter ZielwerfMaRnahmenbezugZielbezug

Anteil bewirtschafteter Parkstande

Gebuhrenverhéltnis
Offentlicher Raum / Parkierungsanlagen

Gebuhrenverhaltnis Tagesticket Parkierungg
lagen / Tagesticket VRN

Verhéltnis Bewohnerparkstande (Nacht) / P¢
stande insg.

Tag: 504
Nacht: 75%

Gebuhren Bewohnerparken

360€3

VerhaltnisBewohnerparkausweiseBewohner
parkstéande (Nacht)

Verhéltnis Bewohnerparkausweise / Hausha|

%084

Anzahl Vollzeitstellen fiir die Uberwachung ¢
ruhenden Verkehrs

Verhaltnis Eingenommene Parkgebihren / K
ten fiir Instandhaltung und Uberwachung

X038

Verhaltnis Parkstéande im 6ffentlichen Raum
Parkierungsanlagen

Anzahl Parkstande im 6ffentlichen Raum

Aktivierte private Stellplatz& hergestellte
Stellplatze in Parkierungsanlagen

UmgenutzteParkstéande im 6ffentlichen Raun
- Radverkehr

- FuRverkehr

- Offentlicher Verkehr

- Aufenthaltsqualitat

- Entsiegelung

- Verkehrssicherheit

L Gutachterliche Empfehlungsweriesesetzlicher Grenzwettylasterplan Mobilitat 2035% Empfehlungen fir Anlagen dd

ruhenden VerkehrgHinweispapapier des VM

Quelle: Planersocietat

ggf. Reduktion in An
lehnung an Hinweisp,

pier zum ruhenden
Verkehr des VM BW

BW zum ruhenden Verkehr
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Anhang 12 Bestandsanalyse

Abbildung25 Parkraumbewirtschaftung im 6ffentlichen Straf3enraum

Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: OSM & Mitwirkende

Mannheim
Parkraumkonzept Jungbusch

Parkraumbewirtschaftung
im offentlichen StraRenraum

Bewirtschaftungsform

— Absolutes Halteverbot
ww Eingeschranktes Halteverbot
m—— Zeitliche Beschrankung
—— keine Bewirtschaftung

Planersocietat
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Abbildung26 Bewohnerparken im 6éffentlichen StraRenraum

Mannheim
Parkraumkonzept Jungbusch

Bewohnerparken
im Offentlichen StraRenraum

Bewirtschaftungsform

s KEIN BEWOhNErParken
m— Bewohnerparken

) Planersocietat

Quelle: Planersocietét, Kartengrundlage: OSM & Mitwirkende
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Abbildung27 Parkierungsanlagen

Mannheim
Parkraumkonzept Jungbusch

WA o SINL R N XA v 78 | Parkierungsanlagen

o

e S N
 Parkplatz Musikpark =
Q02 Berkmoglichkeltery, S

¥ :'; ' | =

Q S S A N  Parkierungsanlagen

126 Parkmoglichkeiten

Planersocietat

Quelle: Planersocietét, Kartengrundlage: OSM & Mitwirkende
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Anhang 22 Parkbild imdéffentlichen Stral3enraum am Werktag (Abschnitte)

Abbildung28 Parkbild im 6ffentlichen StraRenraum am Werktag (5 Uhr)
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Quelle: Planersocietét, Kartengrundlage: OSM & Mitwirkende
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Abbildung29 Parkbild im 6ffentlichen Strallenraum am Werktag (7 Uhr)
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Abbildung30 Parkbild im 6ffentlichen StraRenraum am Werktag (9 Uhr)
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Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: OSM & Mitwirkende
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Abbildung31Parkbild im 6ffentlichen StraBenraum am Werktag (11 Uhr)
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Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: OSM & Mitwirkende
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Abbildung32 Parkbild im 6ffentlichen StraRenraum am Werktag (13 Uhr)
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Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: OSM & Mitwirkende
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Abbildung33 Parkbild im &ffentlichen StralRenraum am Werktd§ Uhr)
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Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage OSM & Mitwirkende
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Abbildung34 Parkbild im 6ffentlichen StraRenraum am Werktdg(hr)

Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: OSM & Mitwirkende
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Abbildung35 Parkbild im 6ffentlichen Stralenraum am Werktd® Uhr)
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Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: OSM & Mitwirkende
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Abbildung36 Parkbild im 6ffentlichen Stralenraum am Werkt&d Uhr)

Eh,ﬂi‘\ﬁ\.,"{-};&m W R ), ]

Auslastung in %

T T A . T S~ T ITATERTT € IR i sl A

Werktag, 21 Uhr

(R e - —— AW YT TR S Y TLEDE AL ST WL b ]

- sehr hoher Parkdruck

StraRenraum
Parkierungsaniagen 29,3%

Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: OSM & Mitwirkende
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Abbildung37 Parkbild im 6ffentlichen StraBenraum am Werkt&yu¢chschnity
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Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: OSM & Mitwirkende
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Anhang 32 Parkbild im Offentlichen StraRenraum am Samstag (Abschnitte)

Abbildung38 Parkbild im 6ffentlichen StraRenraum aSamsta (10 Uh)
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Quelle: Planersocietét, Kartengrundlage: OSM & Mitwirkende
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Abbildung39 Parkbild im 6ffentlichen Stralenraum aSamsta (12 Uhy
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Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: OSM & Mitwirkende
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Abbildung40 Parkbild im 6ffentlichen StraBenraum am Samstag ((hr)
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Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: OSM & Mitwirkende
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Abbildung41Parkbild im 6ffentlichen StraBenraum am Samstag (hr)
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Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: OSM & Mitwirkende
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Abbildung4?2 Parkbild im &ffentlichen StraRenraum am Samstag (hr)

Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: OSM & Mitwirkende
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Abbildung43 Parkbild im 6ffentlichen StraRenraum am Samstag Uhr)
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Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: OSM & Mitwirkende
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Abbildung44 Parkbild im &ffentlichen StraRenraum am Samstag Uhr)

Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: OSM & Mitwirkende
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Abbildung45 Parkbild im 6ffentlichen Strallenraum aSamstay (24 Uhr)
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Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: OSM & Mitwirkende
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Abbildung46 Parkbild im 6ffentlichen StralRenraum a8amsta (Durchschnitf
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Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: OSM & Mitwirkende
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Anhang 42 Parkbild im Offentlichen StraRenraum am Werktag (Bereiche)

Abbildung47 Auslastung am Werktag 3 7 Uhr (Bereichsebene)

Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: OSM & Mitwirkende
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