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1. Verkehrliche Ziele fur Mannheim = Zielfelder und Einzelziele

Stadtisches
Leitbild
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Umwelt-
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E.2
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W.1
W.2
W.3

Effiziente Nutzung der Ressourcen (Finanzen, Flache etc.)

Erhdéhung der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsmittel (,Vision Zero®)

Forderung und Umsetzung verkehrlicher Innovationen und moderner Mobilitét zur Steigerung der Nachhaltigkeit

Einhaltung der EU-Luftreinhalteziele, v.a. NOx- und Feinstaubgrenzwerte

Erhebliche Minderung des CO2-AusstolRes im Stadtverkehr als Zwischenziel auf dem Weg zu Klimaneutralitat

Reduktion von Larmbetroffenheiten

Anpassung der Verkehrsinfrastruktur an die Herausforderungen des Klimawandels

Verbesserung der Aufenthaltsqualitaten in StraldenrGumen

Gewahrleistung der sozialen Sicherheit

Schaffung von Infrastruktur, die selbststandige Mobilitat fur alle absichert (Barrierefreiheit, Generationengerechtigkeit etc.)
Schaffung attraktiver Voraussetzungen fur Ful3- und Radverkehr

Sicherung der oberzentralen Funktion durch gute regionale/ (inter-)nationale Erreichbarkeit

Forderung der ,Stadt/Region der kurzen Wege* (verkehrliche Vernetzung und raumliche Angebotsvielfalt)

Forderung guter Erreichbarkeiten der Innenstadt sowie der Stadtteilzentren fur alle Verkehrsmittel sowie alle Bevolkerungsgruppen
Bereitstellung und Bewirtschaftung von - an Nachhaltigkeitszielen ausgerichteten — Parkraumangeboten fur Kfz und Fahrrader
Starkung des OPNV als Riickgrat des Umweltverbundes

Sicherung einer leistungsfahigen Anbindung wichtiger Betriebsstatten und Guiterzentren (z.B. Hafen)

Verstarkte Nutzung der Chancen der Tri-Modalitat (StraRe, Schiene, Wasserstralie)

Starkung eines umfeldvertraglichen Guter- und Wirtschaftsverkehrs im urbanen Umfeld
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1. Verkehrliche Ziele fir Mannheim — Zielfeld Allgemeines

A.1 Effiziente Nutzung der Ressourcen (Finanzen, Flache etc.)
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1. Verkehrliche Ziele fir Mannheim — Zielfeld Umweltqualitaten

U.1 Einhaltung der EU-Luftreinhalteziele, v.a. NO,- und Feinstaubgrenzwerte . :
Emissionsfreie

Mobilitat

U.2 Erhebliche Minderung des CO2-Ausstol3es im Stadtverkehr als Zwischenziel auf dem Weg zu Klimaneutralitat

-40 % (+X7?) Klimaschutz- Zﬁtcr?ehbaslflge B City-
CO, bis 2030  aktionsplan systeme Logistik
U.3 Reduktion von Larmbetroffenheiten ﬂ.l Stadtvertragliche
Verkehr vermeiden — Verkehr verlagern — Verkehr vertraglich abwickeln F= Geschwindigkeiten

“ mm|Larmschutz| L

U.4 Anpassung der Verkehrsinfrastruktur an die Herausforderungen des Klimawandels
Infrastruktur-

s Begrunung
5 Offentl. Raume

e, TG Resilienz und
: Redundanz der
% APREEUIAG Wegenetze
3 " Bauweisen
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1. Verkehrliche Ziele fir Mannheim — Zielfeld Stadtraumqualitaten

S.1 Verbesserung der Aufenthaltsqualitaten in StraRenrdaumen

Hoher Reduktion
2 Gestaltungs- WEEZM Zasurwirkung
48 anspruch ~ Verkehrsachsen

- Gerechte
Flachennutzung

S.2 Gewahrleistung der sozialen Sicherheit
Attraktivitatssteigerung — Belebung — soziale Sicherheit

S.3 Schaffung von Infrastruktur, die selbststandlge Mobilitat fir alle absichert (Barrierefreiheit,

Generationengerechtigkeit etc.)

' Barriere-
freiheit

Kindergerechte
Infrastruktur

btk

' Abbau
Barrieren

Fahrradparken
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1. Verkehrliche Ziele fur Mannheim —= Zielfeld Erreichbarkeiten

E.1 Sicherung der oberzentralen Funktion durch gute regionale/ (inter-)nationale Erreichbarkeit

Erhalt Wirtschaftsverkehrsnetze Starkung reg. Radverkehr und OPNV

E.2 Forderung der ,,Stadt/Region der kurzen Wege* (verkehrliche Vernetzung und raumliche Angebotsvielfalt)

Durchwegungen Nutzungsdurchmischung Nahmobilitat Senkung Verkehrsleistung Polyzentralitat

E.3 Forderung guter Erreichbarkeiten wichtiger Einrichtungen sowie aller Stadtquartiere fir alle Verkehrsmittel und
alle Bevdlkerungsgruppen

Erreichbarkeit vor Leistungsfahigkeit Weiterentwicklung Netze Zugangswege

E.4 Bereitstellung und Bewirtschaftung von — an Nachhaltigkeitszielen ausgerichteten — Parkraumangeboten fir Kfz
und Fahrrader

Parkraumangebot wo gestalterisch vertretbar ~ Parkraumbewirtschaftung Autoarme Quartiere  Fahrradparken

E.5 Starkung des OPNV als Ruckgrat des Umweltverbundes

[ B o5

® Abbau S V= Weiterentwicklung OPNV-affine
§ Behinderungen und A A \:f?i 7\ OPNV-Netz und : Siedlungs-
Kapazitatsengpésse ";/<”:’ “— ,T_:;r/ Vernetzung B 1 entwicklung
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1. Verkehrliche Ziele fur Mannheim —= Zielfeld Wirtschafts- und Guterverkehr

W.1 Sicherung einer leistungsfahigen Anbindung wichtiger Betriebsstatten und Guterzentren (z.B. Hafen)

Erhalt Erreichbarkeit | sl ==2n1 Bundelung
Gewerbe- und Jegmal s Sl Wirtschaftsverkehr

Logistikstandorte . auf Vorrangnetz

==  Angebote fiir
& Berufspendler

1 Intermodale

B Verkniipfungen | Verkniipfungen

erhalten und starken

Optimierung
Routen- und
Verkehrsmittelwahl
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1. Verkehrliche Ziele fir Mannheim — Ausblick auf das weitere Verfahren

= Zielpapier steht im Portal der Onlinebeteiligung zur offentlichen Diskussion bis Ende Juni 2021
www.mannheim-gemeinsam-gestalten.de

= Einarbeiten der Anmerkungen aus Offentlichkeitsbeteiligung und Rundem Tisch und Vorlage zum Beschluss im Ausschuss
fur Technik und Umwelt im September 2021

= Bis dahin auch Zusammenstellung einer Liste von Indikatoren flr eine spatere Quantifizierung des Ausgangswertes und
Zielwertes wo moglich
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2. Mobilitat und Verkehr in der Gesamtstadt — Ubersicht

Grundlagen des
Masterplanes

=)

Status Mobilitat
und Verkehr

Strallennetz und
offentlicher Raum

Ruhender Verkehr

SPNV/ OPNV (LD ded
Rad- und c
FuRverkehr % ]

Innovation, Inter-
und Multimodalitat

v
VCDBL‘__ Ol‘angesdge pro@

E-Mobilitat Schwerverkehr

Leistungsfahigkeit Verknupfungspunkte OPNV

StralRenausbau Barrierefreiheit City-Logistik
Sozial- und Umweltvertraglichkeit Gesundheits- und Klimaschutz

Erreichbarkeitsanalysen ~ Offentlicher Raum und

Aufenthaltsqualitat
Mobilitatsmanagement

Innenstadt (Quadrate)
und Stadtquartiere

Verkehrssicherheit

Funktionale Gliederung
der Wegenetze

Innovation
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2. Mobilitat und Verkehr in der Gesamtstadt — Verkehrsmittelwahl im Bundesvergleich, Pendler

= Nutzung aller Verkehrsmittel durchschnittlich im deutschen Vergleich

= |Im Vergleich der Grof3stadte mit rAumlicher Nahe zu Mannheim
(Ludwigshafen, Darmstadt, Karlsruhe, Heidelberg) zeigt sich jedoch ein
eher hoherer Kfz-Verkehrsanteil

= Zeitreihenbetrachtungen zeigen, dass Kfz-Verkehr auf den Wegen zur
Innenstadt abnimmt und im gesamten Stadtgebiet tendenziell

gleichbleibend ist

Bochum 54% 15% 7% 24%
Chemnitz 52% 11% 7% 31% MIV
Wiesbaden 49% 17% 7% 28% OPNV
Ludwigshafen 49% 12% 15% 25% Rad
Magdeburg 43% 14% 18% 25% FuR Ausschnitt Pendler
Augsburg 41% 16% 17% 26% Nahbereich
Erfurt 40% 18% 13% 30% [Quelle: Eigene
Mannheim s 17 S | Darstellung, Daten des
- Arbeitsagentur 2020]
Kiel 38% 10% 22% 30%
Leipzig 37% 18% 19% 27%
Dresden 36% 20% 18% 26% -
Bremen 36% 15% 25% 25% Verkehrsmittelwahl Mannheim
Darmstadt 35% 18% 22% 25% im Stadtevergleich SrV 2018
Rostock 34% 17% 18% 30% (jeweils Binnenverkehr +
Karlsruhe 33% 12% 31% 25% Quell- und Zielverkehr)
Potsdam 32% 21% 23% 24% [Quelle: Eigene Darstellung,
Heidelberg 29% 13% 29% 20% Daten des SrV 2018]
0% 20% 40% 60% 80% 100% "
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Verkehr in Mannheim erheblich durch
Berufspendler gepragt (ca. 115.000 Einpendler
besetzen 60 % der Arbeitsplatze, ca. 55.000
bzw. 40 % der Arbeitnehmer pendeln aus)

Haufigere Nutzung des OPNV und Pkw
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2. Mobilitat und Verkehr in der Gesamtstadt — Stadtregionale Unterschiede der Mobilitat

= Verkehrsmittelwahl zwischen Kernstadt (Neckarstadt, Herzogenried, Wohlgelegen, Jungbusch, Quadrate, Oststadt,
Schwetzingerstadt und Lindenhof) und restlicher Stadt unterscheidet sich erheblich, v.a. in Bezug auf die Kfz-Nutzung

= Besonders Arbeits- und Einkaufswege werden in den auf3eren Stadtteilen tiberdurchschnittlich mit dem Kfz bewaltigt (ca.
50 % des gesamten Wegeaufkommens)

= Grinde kénnen vielfaltig sein und lassen sich aus den Daten nicht abschlie3end klaren: Infrastrukturangebot, Hindernisse
bei Kfz-Nutzung, Zuganglichkeit/ Verftigbarkeit von Mobilitdtsoptioneen

= Nutzung des Fahrrades vergleichsweise stadtteilunabhangig, OPNV auf Arbeits- und Freizeitwegen in der Kernstadt starker

100%
90%
80%
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60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%
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19% I l
Kerngebiet  Restliche Gesamtstadt
Stadtteile

m FulR

= OPNV
MV

Verkehrsmittelwahl Stadtgebiete (jeweils
Binnenverkehr + Quell- und Zielverkehr)
[Quelle: Eigene Darstellung, Daten des
SrV 2018]
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2. Mobilitat und Verkehr in der Gesamtstadt — Zusammenfassung

= Mannheim ist ein multikulturell gepragtes Wirtschaftszentrum in einer 2000

dicht besiedelten Metropolregion (Pendler) 2019 #2020
= Es bestehen noch modale Reserven im Umweltverbund im Vergleich = a0 T
mit den Besten g 50
= Kfz-Verkehr pragt weite Teile des Stadtgebietes % 2000 o
(Flacheninanspruchnahme, Prasenz, Larm) p H0% ~,
" . o : = —>
=  Gutes OPNV-Angebot mit Verflechtung in die Region, S 1500
Kapazitatsgrenzen im Netz teilweise erreicht 3
= Radfahren ist beliebt, Anstrengungen zum Ausbau des Radwegenetzes 5 o
= Barrieren fihren zu stadtebaulichen Trennungen zwischen Stadtteilen -
und Quartieren g
= Ansatze moderner Mobilitdt werden in Mannheim sukzessive 0

Jan - Mérz April - Juni Juli - Sept Okt - Dez

ausgebaut und stets mitgedacht
Durchschnittliche Belegung von Raddauerzahlstellen 2019 und 2020 in
vier Quartalen — Die Auswertung von Zeitraumen unterschiedlich starker
Einschrankungen des o6ffentlichen Lebens ergab einen leichten Zuwachs
im Radverkehr von 2019 zu 2020.
[Quelle: Eigene Darstellung aus Daten der Radverkehrsdauerzahistellen]
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1 Verkehrliche Ziele fur Mannheim 2035

2 | Mobilitat und Verkehr in der Gesamtstadt

3 | Spezifische Eindricke aus Mannheim Neckarstadt
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3. Spezifische Eindricke aus Mannheim Neckarstadt — Kurzprofil

= Stadtteile Neckarstadt West, Neckarstadt Ost, Wohlgelegen, Herzogenried,
Friesenheimer Insel

= ca. 55.000 Einwohner

= Stadtebaulich weitgehend homogene mehrgeschossige Bebauung (dichte
Blockrand- und Wiurfelhausbebauung), einzelne Quartiere mit Einfamilien- und
Reihenh&usern in Neckarstadt Ost und -Nordost

= Dichter Geschafts- und Burobesatz v.a. in Neckarstadt West und Ost,
Universitatsklinikum als grof3er Einzelarbeitsgeber, Industriehafen Friesenheimer
Insel

= moderne Mobilitats-Angebote wie Car-Sharing oder Fahrradverleih sind v.a. in
Neckarstadt West und Ost zahlreich vorhanden (stationsbasiert und free-floating),
Herzogenried und Wohlgelegen weitgehend ohne Angebot

Ubersichtskarte Stadtteilforen
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3. Spezifische Eindruicke aus Mannheim Neckarstadt — Kfz und OPNV [E] [g]
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Bundesstral3en und Feudenheimer Stral3e nehmen Hauptlast im Kfz-Verkehr auf, aber...

Auch abseits der Bundesstral3en erhebliche Verkehrsstrome (z.B. Waldhofstral3e, Alter Mel3platz,
Schafweide/ Kafertaler Straf3e, Kurpfalzbriicke)

B 38 als erhebliche Barriere in der Neckarstadt Ost
Durch sehr hohen Parkdruck, werden Kreuzungsbereiche oft zugeparkt
Larmschwerpunkte: B 38 Friedrich-Ebert-StralRe, Kafertaler Stral3e, B 44 Untermuhlaustrale,

Gute flachenhafte Erschlie3ung und zumeist ausreichend héufiges Fahrtenangebot
Bedarfsgerechte Bedienung Hafenflachen Friesenheimer Insel (20-Minuten-Takt)

S-Bahn-Angebot entlang der Riedbahn kaum vorhanden (Bahnhof Neckarstadt —West mit 1 Fahrt je
Stunde)

Anbindung & Bedienung von Herzogenried, des Herzogenriedbads und der Carl-Benz-Stral3e nicht
ideal (derzeit 20-Minuten-Takt, lAngere Wege zum Herzogenriedbad)

Hohe Auslastungen auf den Stadtbahnstrecken zu Spitzenzeiten (aul3er Linie 2 Neckarstadt West)
Barrierefreiheit u.a. des S-Bahnhof Neckarstadt West ungenigend
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3. Spezifische Eindriicke aus

m— Schicbestrecke/ Treppe
Mischverkehr Fahrbahn
gemeinsame Fithrung mit FuBganger
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( /
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- //
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Mannheim Neckarstadt — Rad- und Fufl3verkehr
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Kompakte stadtebauliche Struktur erlaubt viele Wege mit dem Rad - grol3e Bedeutung Radverkehr
im Binnen sowie Quell- und Zielverkehr

Radverkehrsanlagen zumeist vorhanden, aber...

Dimensionierung der Radverkehrsanlagen teils ungeniigend aufgrund hoher Nachfrage (v.a.
Neckarbriicken)

Verbleibende Lucken im Radwegenetz, z.B. Lange Rotterstral3e, Friesenheimer Stral3e,
Industriestral3e, Gutenbergstral3e, Hansastral3e

Bahnstrecke als Barriere zwischen Neckarstadt und Kafertal, Bahnunterfiihrung als Schiebestrecke
Verknipfungen Brickenkopfe/ Uferwege teils nur Gber Treppen

Kompakte stadtebauliche Struktur erlaubt viele Wege zu Ful3 - grol3e Bedeutung Ful3verkehr
Herzogenriedpark und Neckarufer als Naherholungsbereiche, aber...

Erreichbarkeit Naherholungsbereiche durch Verkehrsachsen eingeschrankt (z.B. Stadtbahn
HochuferstraRe, DammstralRe/ Alter Mel3platz

Gehwege oft durch Gehwegparken in ihrer Breite und Nutzbarkeit eingeschréankt
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3. Spezifische Eindricke aus Mannheim Neckarstadt — Herausforderungen

orangeadge

oro @
-

Spagat zwischen belebtem zentrumsnahen ,Kiez“ und ruhiger Wohngegend

Neckarstadt als ,Durchgangsstadtteil” zwischen Innenstadt und nérdlichen
Stadtteilen fir alle Verkehrsmittel

Grundlagen schaffen, damit der OPNV Verkehrsleistung von Kfz-Verkehr
ubernehmen kann (v.a. Abbau Kapazitatsengpasse)

Zuganglichkeit Naherholungsorte starken (Flussufer, Stadtparks)

Aufwertung Aufenthaltsqualitat
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Herzlichen Dank
fur Thre Aufmerksamkeit!

www.mannheim-gemeinsam-gestalten.de
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