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Protokoll Stadtteilforum Neckarstadt
Masterplan Mobilitat 2035 am 08.07.2023

08. Juli 2023, von 11:00 bis ca. 14:00 Uhr im Biirgerhaus Neckarstadt

Foto: proloco

Ablauf
1. BegriBung und Einflihrung

2. Input 1: Bisherige Beteiligung
3. Input 2: Masterplan Mobilitdt 2035 (Ziele, Szenarienberechnung, MaRnahmen)
4. Parallele Diskussion zu 4 Themenbereichen
a. Radverkehr
b. OPNV
c. Kfz-Verkehr / ruhender Verkehr
d. FuRverkehr / 6ffentlicher Raum
5. Abschluss
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1. BegriiBung und Einfiihrung

Zur heutigen Veranstaltung , Stadtteilforum der Stadtbezirke Neckarstadt (Neckarstadt-Ost und Neckar-
stadt-West) fiir den ,Masterplan Mobilitat 2035“ begriiSt Frau Ulrike Kleemann, Abteilungsleiterin der
Verkehrsplanung der Stadt Mannheim, die ca. 27 Teilnehmenden herzlich. Sie erldutert, dass sich die Er-
arbeitung des Masterplans Mobilitat aktuell auf der Zielgeraden befindet und bis zum Ende des Jahres
abgeschlossen sein wird. Auf der heutigen Veranstaltung soll gemeinsam mit den Biirgerinnen und Biir-
gern besprochen werden, was ihnen und der Stadt auf dem Weg in die Zukunft helfen kann. Wahrend
2021 die ersten Stadtteilforen aufgrund der Pandemie noch online stattgefunden hatten, ist die heutige
Veranstaltung Teil einer letzten groRen Beteiligungsrunde, bei der in 5 Stadtteilforen (iber die MaRnah-

menvorschlage diskutiert wird.

Im Rahmen einer kurzen Einstiegsfrage geben die Teilnehmenden an, welches Verkehrsmittel sie Gber-
wiegend nutzen. Die meisten nutzen liberwiegend das Fahrrad (17 Personen, 63 %). 7 Personen geben an,
sich multimodal fortzubewegen (26 %), wahrend 2 Teilnehmende liberwiegend zu FuR gehen (7 %). 1 Per-
son nutzt Giberwiegend das Kfz (4 %) und keine Person gab an, iberwiegend den OPNV zu nutzen.
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2. Input 1: Bisherige Beteiligung

Zu Beginn gibt Herr Glatthaar einen Uberblick {iber die bisherigen Beteiligungsmoglichkeiten, die sich aus
5 Stadtteilforen, 2 Online-Beteiligungen, 2 stadtweiten offentlichen Veranstaltungen und 2 Biirger-
workshops zusammensetzt und stellt die wesentlichen Ergebnisse der bisherigen Beteiligung vor (s. Pra-

sentation).
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3. Input 2: Masterplan Mobilitat 2035 (Ziele, Szenarienberechnung, MaRhahmen)

AnschlieBend prasentiert Herr Ohm die Ziele und inhaltlichen Schwerpunkte des Masterplans Mobilitat
sowie die wichtigen gesamtstadtischen MaRnahmenansitze Radverkehr, FuRverkehr, OPNV, Kfz-Verkehr
und innovative Mobilitat. Dariber hinaus werden verschiedene Konzepte und MaRnahmen in der Neckar-
stadt vorgestellt (s. Prasentation).

Nachfragen/Diskussion:

- Klimaschutz: Wurde der Klimaschutzaktionsplan nicht beriicksichtigt, da er nicht in der Prasenta-
tion genannt wird? Wird das Pariser Abkommen eingehalten?

Antwort: Der Klimaschutzaktionsplan wurde beriicksichtigt, ist nur nicht in der Prasentation ent-
halten. Der Masterplan erfillt die Anforderungen des Pariser Abkommens bzw. geht dartber hin-
aus. Dies muss jedoch gesellschaftlich mitgetragen werden und umgesetzt werden.

- Zeitplan und Priorisierung: Gibt es ein Zeitlimit fir Planung und Bau? Wann wird die Priorisierung

vorgenommen?
Antwort: Der Zeitplan fur die Umsetzung des Masterplans ist ambitioniert (Baurecht, finanzielle
und personelle Ressourcen etc.). Es wird daher eine Priorisierung von MaRnahmen vorgenom-
men. Es ist jedoch auch klar, dass ein (notwendig) ambitionierter Klimaschutz nur méglich ist,
wenn zukiinftig Prozesse beschleunigt werden. Zum Jahresende wird ein Vorschlag zur Priorisie-
rung gemacht, welcher kommunalpolitisch diskutiert wird. Im nachsten Jahr soll der Masterplan
dann beschlossen werden, wobei dann nicht jede MalRnahme enthalten sein wird, da es sich um
einen Rahmenplan handelt. Aktuell sind wir noch mitten im Prozess. Das Ziel wird im Blick behal-
ten, allerdings missen gewisse Schritte nacheinander erfolgen, um erstmal Voraussetzungen zu
schaffen.

- Reihenfolge bei der Umsetzung von MaBnahmen: Es wird angeregt, erst Alternativen fir die Er-
reichbarkeit zu schaffen, bevor z.B. Parkraum reduziert wird.

Antwort: Mannheim ist eine Industrie- und Handelsstadt. Diese Funktionen sollen durch den
MM 2035 moglichst nicht eingeschrankt werden. Das Ziel ist weiterhin, eine gute Erreichbarkeit
fir alle sicherzustellen. Gleichzeitig gelten nicht mehr die tGberholten Verkehrsplanungsziele der
1970er und 1980er Jahre, bei denen der Schwerpunkt auf die Kfz-Erreichbarkeit gelegt wurde.
Im Vergleich zu Basel z.B. hat Mannheim einen etwa doppelt so hohen Kfz-Anteil im Modal Split.
Und Basel ist weiterhin ein starker Wirtschaftsstandort. Zusatzlich wird durch die vielen MaR-
nahmen im Bereich Mobilitdt davon ausgegangen, dass ca. 1/3 der privaten Wege bis 2035 we-
niger mit der Kfz zurickgelegt wird und somit deutlich weniger Verkehr auf den StraRRen sein
wird.

- Sicherheit und Ordnung: Das Thema Sicherheit & Ordnung (Radverkehr) fehlt in der Prasentation.
Antwort: Im Masterplan werden Aussagen zu diesem Thema getroffen, z.B. zu Abstellanlagen. Das
Thema Kriminalitat wird im Masterplan nicht behandelt. Das Durchsetzen von Regeln und Ord-
nung ist Aufgabe der Stadt. Ein gutes Beispiel sind videoliberwachte Fahrradparkhauser oder die
Aufstellung von Fahrradboxen.

- Gehwegparken: Was wird unternommen, um Gehwegparken weiter einzuschranken?

Antwort: lllegales Gehwegparken wird kontrolliert, muss jedoch kiinftig starker kontrolliert wer-
den. Bei Umgestaltungen von StraBenrdaumen wird auch immer die Parkraumsituation miterfasst
und das generelle Ziel ist, Gehwegreiten von 2,5 m zu erreichen. Dies kann jedoch baulich nicht
immer realisiert werden.
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Industrie: Die Anforderungen an Industrie und Handel werden in der Prasentation vermisst, da
sie einen groRen Faktor darstellen. Diese sollten stérker in die Pflicht zum Einhalten des Zeitplans
genommen werden. Welche Rolle haben Unternehmen beim MM 2035?

Antwort: Teil des Masterplans ist ebenfalls, Voraussetzungen fiir die Weiterentwicklung des In-
dustriestandortes zu schaffen. Beim Runden Tisch sind z.B. die IHK sowie der Hafen eingebunden.
Fiir Unternehmen soll u.a. das betriebliche Mobilitatsmanagement gestarkt werden und fir den
Handel wird z.B. ein City-Logistik-Konzept vorgeschlagen.

Stadtteilforen: Was ist aus Sicht des Bearbeitungsteams das Ziel der heutigen Veranstaltung?
Antwort: Das Ziel des Stadtteilforums ist, dass die Blrgerinnen und Biirger Riickmeldungen und
Anmerkungen zu den Planungen geben.

Transformationsprozess: Fiir die Umsetzung des Masterplans ist ein groBer Transformationspro-
zess notwendig, in dem wir uns aktuell bereits befinden. Hierfiir braucht es Mut, Personal und
das richtige Mindset.

4. Parallele Diskussion zu 4 Themenbereichen

Fiir die Diskussion gibt es 4 Themen, liber die in 2 Runden gesprochen wird. Die zu diskutierenden Themen

sind:
[ ]
[ ]
[ ]

Radverkehr

OPNV

Kfz-Verkehr / ruhender Verkehr
FuRverkehr / 6ffentlicher Raum

Die Teilnehmenden kdnnen sich fiir die Diskussionsrunden fiir 2 Themen entscheiden.

Fotos: proloco
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Thema: Radverkehr

In zwei Runden wurde zum Thema Radverkehr zu drei Kernbereichen diskutiert. Die einzelnen Hinweise

auf kleinteilige Mangel/Verbesserungen sind nicht Kernpunkt im Masterplan Mobilitdt 2035, da er den

strategischen Rahmen formuliert und entsprechend MaBnahmenbliindel enthéalt. Die Anmerkungen zu

Konflikten, fehlenden Liickenschliissen etc. sind wichtige Hinweise, die bei der weiteren Umsetzung von

Malnahmen sowie bei der Priorisierung kurzfristig umzusetzender MalRnahmen maoglichst berticksichtigt

werden sollen. Nachfolgend werden die Mangel i.d.R. exemplarisch benannt.

Bei den vorgeschlagenen MaRnahmenbiindeln handelt es sich noch nicht um konkrete Ausfiihrungspla-

nungen. Fiir die Umsetzung der Mallnahmen in den nachsten Jahren fehlen noch ggf. eine notwendige

Variantenprifung oder die genauen Wegefiihrungen.

Nachfragen zu den vorgeschlagenen MaRnahmenbiindel und Erganzungen bzw. iibergeordnete Diskus-

sionen

- Radverkehr priorisieren. Hierzu wurden verschiedene Vorschlage gemacht:

@)

FahrradstraBBen: Der Kfz-Verkehr soll moglichst aus FahrradstrafRen rausgehalten wer-
den oder die Durchfahrt mittels ,,Modale Filter” verhindert werden. Insgesamt sollen
mehr FahrradstraBen bzw. Fahrradzonen eingerichtet werden.

EinbahnstraRen fiir Radfahrende freigeben: Dies sollte generell ermdglicht werden, da
die aktuelle Situation durch unterschiedliche Regelungen nicht immer leicht zu erken-
nen ist. Dort, wo es zu eng ist (z.B. Pozzistral3e), soll nur noch einseitiges Parken erlaubt
werden.

Abbiegespuren fir Radfahrende bzw. griiner Rechtsabbiegepfeil stirker einfihren.
Griinphase fiir alle Richtungen: Rad- und FuBverkehr sollte an Ampeln gleichzeitig griin
in alle Richtungen bekommen, dann ist auch ein Linksabbiegen ohne mehrmaliges An-
halten moglich.

Radmitnahme im OPNV: dies sollte erleichtert werden.

Baustellenmanagement: Bei der Einrichtung von Baustellen sollten Radfahrende priori-
tar behandelt werden. Bspw. sollte das Schild ,Radfahrer absteigen” auf der Baustelle
der Ubergangskonstruktion Kurpfalzbriicke entfernt werden, welches vermutlich ledig-
lich aus Haftungsgriinden dort steht.

- Anpassung von Radwegen: vor allem fiir Lastenrdder sind diese haufig zu schmal.

- Verbesserung vorhandener Infrastruktur: Schlaglocher auf NebenstraBen und Radwegen soll-
ten vordringlich beseitigt werden (z.B. Blirgermeister-Fuchs-StraRe).

- Sicherheit/Konflikte:

O

O

Bordsteinkanten/Tastkanten fiir Seheingeschréankte: Diese sollten moglichst nicht Gber
Radwege fiihren und wenn, dann mit Querrillen. Auch die notwendigen Bordstein-Ab-
senkungen sollte fahrradfreundlich gestaltet werden.

Konflikte zwischen Radfahrenden und StralRenbahngleisen sollten durch verstarkte Ein-
bauten von ,Radschutz” in den Gleisen vermieden werden, z.B. MittelstraRe

- Offentlichkeitsarbeit: Vielen Verkehrsteilnehmenden sind Regeln nicht bekannt: Radfahrende
werden in gedffnete EinbahnstraBen abgedrangt, 1,5 m Uberholabstand (Sicherheitsaspekt),
Kampagnen zu FahrradstraRen (Informationen fiir Rad- und Kfz-Fahrende)

- Radabstellanlagen

o
o
o

Das Radparkhaus am Bahnhof wird gut genutzt.
Mehr, bessere und sichere Radabstellanlagen am Ziel (Innenstadt).
,Schrottrader” sollten schneller entfernt werden.

2023_07_08_Protokoll_Stadtteilforum_Neckarstadt.docx Seite 5



-

MASTERPLAN v
@= o MOBILITAT
b )03
k2
L]

ro
orange edge P

o Der starkere Einbau von mehr Radabstellanlagen in Form von ,Radbligeln” in der
Neckarstadt wird als gut bewertet. Weitere sollten errichtet werden.

o Starkere Kontrollen von falschparkenden Kfz und Rollern etc., denn diese verhindern die
Nutzung der Radbigel.

o Im Wohnbereich ist die Errichtung von guten Fahrradabstellanlagen Aufgabe der Haus-
verwaltung, wichtig besonders fiir teure Fahrrader und Lastenrader (es wird von Dieb-
stahlen auch aus Kellern und Hoéfen berichtet).

Konkrete Hinweise (z.B. Liicken/Engpasse/Konflikte etc.)

Querung von Hauptverkehrsstrallen: Fiir die Querung braucht es ausreichend groRe , Aufstell-
flachen”, auf denen auch Lastenrdder, Rader mit Anhanger etc. stehen konnen. Haufig missen
die engen ,,Z-Querungen” der Stadtbahn durch zu Fuls Gehende mitbenutzt werden Z.B.

o Neckarstadt-Ost nach -West

o Friedrich-Ebert-StralRe

o Carl-Benz-Strale
Drangelgitter: Diese sollen moglichst abgebaut werden (z.B. Standort Commerzbank-Alter MeR3-
platz)
Radinfrastruktur: Verlangerung des Radweges an der Max-Joseph-StralRe in Mannheim.
Sudlich der Friedrich-Ebert-Briicke: wichtige Verbindung aus der Neckarstadt, Breite ist dem
Radaufkommen nicht angemessen, Probleme am Knotenpunkt CollinistraRe/RenzstralRe/Basser-
mannstralle
Alter Messplatz: Dieser ist nicht gut mit dem Rad querbar.

Prioritatensetzung (als kurzes Feedback an den Runden Tisch bzw. den Gemeinderat haben die Teilneh-

menden jeweils eine wichtigste MaRnahme benannt)

Radfahrende gegeniiber Kfz priorisieren (7 Nennungen)

mit z.B. Einflihrung von Kontrollen fiir 1,5 m Abstand.

Querungen verbessern/Drangelgitter entfernen (3 Nennungen)
Schlaglécher ausbessern/FahrradstraRen sanieren (3 Nennungen)

Mit jeweils einer Nennung

Grlinphase an Kreuzungen in alle Richtungen fiir FuR- und Radverkehr
Falschparken verhindern/starker kontrollieren
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Thema: 6PNV

Am Thementisch OPNV standen einerseits die von den Bearbeitern vorgeschlagenen neuen OPNV-Ange-
bote im Vordergrund sowie erganzend die Vorschlage zum Thema Schnittstellen und Mobilitatsstationen.
In der Diskussion ergaben sich folgende Schwerpunkte und Vorschlage:

- Vorgeschlagene Ergidnzungen des Strecken-/Liniennetzes
Die vorgeschlagenen Anderungen im Bereich der S-Bahn und der Stadtbahn sowie die tangenti-
ale (Schnell-) Buslinie werden zustimmend zur Kenntnis genommen. Es sollte jedoch des Weite-
ren auf optimale Verkniipfungen geachtet werden. So sollte Linie 2 der Stadtbahn besser mit
dem S-Bahnhof Neckarstadt verkniipft werden. Generell soll die innerstadtische Nutzung der S-
Bahn gestarkt werden. Die Anbindung des Herzoginriedparks inklusive des Kombibads mit dem
OPNV sollte deutlich verbessert werden.

- Taktung der Angebote
Auf Linie 5 wird auch in den Abendstunden ein 20-min-Takt gefordert

- Sonstige Defizite/Hinweise
Der nordliche Briickenkopf der Jungbuschbricke ist durch starke stadtebauliche Missstdande ge-
kennzeichnet. Im Zusammenhang mit der Realisierung einer Stadtbahntangente sollte diese Si-
tuation mitbedacht und eine umfassende stadtebauliche Aufwertung angestrebt werden. Unter-
stellmoglichkeiten und beschattete Platze an den Haltestellen reichen nicht aus und sind vor
dem Hintergrund der klimatischen Entwicklungen mit zu bedenken. Generell ist der Wohlflhl-
faktor starker zu bedenken. Es sollte ein kostenfreies Schiilerticket angeboten werden. Die der-
zeitigen Regelungen sind unzureichend. Damit konnten die Kinder friihzeitig an die Nutzung des
OPNV herangefiihrt werden. Die Leistungsfiahigkeit des Kurpfalzkreisels fiir den OPNV ist weitge-
hend erschopft. Statt der Erstattung von Parkgebiihren sollte der Einzelhandel besser OPNV-Ti-
ckets erstatten.

Thema: Kfz-Verkehr / ruhender Verkehr

In zwei Runden wurde zum Thema Kfz-Verkehr diskutiert. Hauptdiskussionspunkte waren Schaffung von
Anreizen zum Pkw-Verzicht, Einrichtung Quartiersgaragen und der Problematik von Kontrollen.

Einschatzungen zu den vorgeschlagenen MaRnahmenbiindeln und Erganzungen

- Es wird vor allem der Parksuchverkehr kritisch gesehen, den man mit folgenden Aspekten be-
gegnen kann:

o Anspruch der Bewohnerinnen und Bewohner mindern, den Stellplatz vor der Tiir zu er-
warten

o Anpassung der Parkgebiihren fiir Bewohnerinnen und Bewohner

o Uberlegungen zu Superblocks oder dhnlichen Lésungen

o EinbahnstraBenregelungen (ausreichende Fahrgassenbreite und Gewahrleistung Park-
raum)

- Einige Uberlegungen hinsichtlich Quartiersgaragen wurden geduRert, u. a. Nutzung von Park-
platzen der ortlichen Supermarkte, bestehende Parkpladtze, dezentrale Neuschaffung etc. Bei
Schaffung von Parkbauten ist zu beachten, dass keine Angstraume entstehen.

- Die Uberlegung der Umsetzbarkeit der Neuorganisation/Aufwertung der IndustriestraRe kam
zur Sprache.
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Es wird der Ausbau von CarSharing angeregt. Dafiir sind entsprechende Stellplatze erforderlich
fur standortgebundenes CarSharing — diese sind begrenzt. Bei nicht standortgebundenem Car-
Sharing werden fehlende Parkmdglichkeiten im Gebiet als Problem gesehen. Welche Losungen
kann man dafiir anbieten? Ware ein Austausch mit CarSharing-Anbietern hier sinnvoll? Wie
kann eine langfristige Stellplatzgarantie fiir CarSharing gewahrleistet werden? Auch beachten:
Ausbau E- Ladesaulen.

Umordnung/Neuorganisation von StraBenrdumen wurde in verschiedenen Themenbereichen
angesprochen, z. B. Priifung/Schaffung von autofreien Straen, FahrradstraRen oder Schulstra-
Ren (Schulen mitnehmen). Konkrete Vorschlage kamen fir die Lange RotterstraRe; hier: die Ein-
richtung eines Durchfahrtsverbotes (Priifung der Verkehrsfunktion ist dabei erforderlich) und
Alter MeRplatz/ErschlieRung flir FuR- und Radverkehr.

Erganzende Themen:

Es wurde die Idee des Stellplatzsharings gedulRert, tags Lieferzone, nachts Bewohnerparken.
Es kam die Frage, ob und welche Anreize man fiir den Pkw-Verzicht setzen kann (kostenloses
OPNV-Ticket) — alternativ stellen die Angebote CarSharing, Mobilititsmanagement und attrak-
tive OPNV-ErschlieBung bereits einen Anreiz dar. Diese Punkte sind bereits im Masterplan ent-
halten.
In verschiedenen Planungen kommt es gehauft zu Interessenkonflikten Bewohner*innen vs.
Gewerbe, die in den verschiedenen Planungen behandelt werden miissen.
Kontrollen hinsichtlich der Einhaltung Parkverbote (im Kreuzungsbereich: Frankfurter Hite vs.
Barrierefreiheit etc., Zufahrten, verbleibende Fahrgassenbreite) waren ein groRes Diskussions-
thema.
Als grolRes Problem in der Neckarstadt wird Lkw-Parken und Wohnmobilparken in Wohngebie-
ten allgemein, speziell am Neuen MeRplatz gesehen. Ist die Schaffung eines gut erreichbaren
Autohofes sinnvoll mit Unterbindung des Parkens auf dem Neuen Mefplatz?
Bei der Beachtung der erforderlichen Beriicksichtigung der Umwelteinfliisse ist gefiihlt ein zu
langsames Agieren bei der Kreativitat und Umsetzung von MalRnahmen, die die Belange des Um-
weltschutzes berlicksichtigen, zu verzeichnen.
Die Teilnehmenden wiinschen sich mehr Biirgerbeteiligung, d. h. Aufklarung bei Projekten der
Stadt, auch zum Mobilitatsplan —aber auch zu konkreten Planungen ohne auf das konkrete For-
mat, die konkrete Planung einzugehen. Die Botschaften mussen positiv kommen/nicht Entfall
Stellplatze - sondern Schaffung Lebensqualitat.
Themen, die nicht unbedingt zum Kfz-Verkehr gehoren:

o Schaffung von gesicherten FuRgdngerquerungen (Schulwege, Kreuzungsparken, Barrie-

refreiheit)
o Fahrradabstellanlagen auch fir Lastenrader denken
o Gesicherte Abstellanlagen fiir Fahrrader und weiterdenkend Parkzonen fiir Fahrrader

Prioritdtensetzung:

Anhand der Diskussionen kdnnen die folgenden inhaltlichen Schwerpunktsetzungen abgeleitet wer-

den:

Moglichkeiten zur Minimierung des Parksuchverkehrs

Einrichtung von Quartiersgaragen kénnte ein Aspekt bei der Minderung des Parkplatzproblems
sein

Ausbau von CarSharing als ein Aspekt fir freiwilligen Privat-Pkw-Verzicht
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Ansadtze von Neuorganisation von StralRenrdumen fiir eine Verbesserung der Wohn- und Lebens-
qualitat

Lkw- und Wohnmobilparken ist ein groBer Negativpunkt in der Neckarstadt

Kontrollen sind zwingend erforderlich in allen Bereichen des gesellschaftlichen Lebens

Thema: FuBverkehr / 6ffentlicher Raum

In zwei Runden wurden die Themen FuBverkehr und offentlicher Raum diskutiert. Als Input wurden je-

weils die unterschiedlichen Planungen zum Fullverkehr und zum 6&ffentlichen Raum in der Neckarstadt

vorgestellt. Die Diskussionen waren eher von grundsatzlichen Fragestellungen gepragt, es wurden einige

konkrete, ortsspezifische Verbesserungsvorschlage gemacht. Die folgenden Themen standen in den Dis-

kussionen im Vordergrund:

Einschatzungen zu den vorgeschlagenen MaRnahmenbiindel und Erganzungen

Fehlende Sauberkeit im 6ffentlichen Raum ist ein grundsatzliches Problem, das von allen Teil-
nehmenden angemerkt wurde.

Radfahren, insbesondere in den Quadraten, sei zu gefahrlich, Radfahrende werden angefeindet,
insb. von Fahrenden mit groBen Autos. Es braucht eine Kampagne fiir ein besseres Miteinander
im StraRenverkehr und eine klare Kommunikation der Verkehrsregeln.

Die Teilnehmenden wiirden sich wiinschen, dass MaBnahmen besser kommuniziert werden,
damit das Bewusstsein dafiir gestarkt wird, dass die Stadt aktiv ist. Dazu kénne auch die 6ffent-
lichkeitswirksame Umsetzung von eher temporaren MaBnahmen genutzt werden, wie zum Bei-
spiel der starkere Einsatz von Geschwindigkeitsdisplays oder die Markierung von Halteverbots-
zone an Kreuzungen vor einem dauerhaften Umbau.

Von allen Beteiligten wurde angemerkt, dass die Kontrollen zum ruhenden Verkehr unter Ein-
haltung von Verkehrsregeln im Allgemeinen viel zu selten durchgefiihrt werden, es sollten haufi-
ger Blitzer eingesetzt werden. Im Vergleich zu anderen européischen Landern seien die Kosten
fiir ein Strafmandat zu gering.

In der Wahrnehmung der Birgerinnen und Birger handelt die Verwaltung oft widerspriichlich
und nicht mit einer Stimme, wenn zum Beispiel Baustellen scheinbar nicht koordiniert sind oder
Planungsansatze von der einen Behdrde beflirwortet von der anderen aber nicht genehmigt
werden. Es wird auf die Notwendigkeit einer besseren Abstimmung innerhalb der Verwaltung
hingewiesen.

Grundsatzlich sei das Parken im 6ffentlichen Raum zu billig, dadurch entstiinden keine Anreize,
den PKW auf dem eigenen Grundstiick oder in einem Parkhaus zu parken. Es wird darauf hinge-
wiesen, dass das Parkhaus der Neckarbebauung noch liber ungenutzte Kapazitaten verfiigt.

Die Teilnehmenden merken an, dass Rad- und FuRBverkehr besser visuell und baulich voneinan-
der getrennt sein sollten, da es sonst haufig zu unklaren Situationen kame.

Konkrete Hinweise:

Der Bike&Ride-Platz am Neuen MeRplatz ist unsicher, Rader wurden dort schon haufiger ge-
stohlen. Die Sicherheit der Anlage muss verbessert werden.

Der Gedanke, den 6ffentlichen Raum starker zu begriinen und thematisch zu optimieren wurde
begriiflt, insbesondere eine Begriinung der Haltestellen am Alten MelRplatz wurde diskutiert.

2023_07_08_Protokoll_Stadtteilforum_Neckarstadt.docx Seite 9
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- Die Kreuzung UntermiihlaustraBe/WaldhofstraBe wurde als ,chaotisch” und insbesondere fiir
dltere Menschen als sehr uniibersichtlich beschrieben, Ampelschaltungen seien zu kurz und es
fehlten Querungsmoglichkeiten.

Prioritatensetzung:
Anhand der Diskussionen kénnen die folgenden inhaltlichen Schwerpunktsetzungen abgeleitet wer-
den:

- Die bessere Verkehrsliberwachung wird als Voraussetzung gesehen, damit Regeln besser einge-
halten werden.

- Kampagnen missen MaRnahmen und (neue) Verkehrsregeln besser kommunizieren.

- Grundsatzlich misse das Parken besser organisiert und bestehende Parkplatzkapazitdaten auch
in Parkhausern besser ausgenutzt werden.

- Sichtbare, ggf. auch temporare MalRnahmen im 6ffentlichen Raum sollten deutlich machen, dass
die an gewissen Orten Stadt aktiv ist.

5. Abschluss

Zum Abschluss bedankt sich Frau Kleemann bei den Teilnehmenden fir die Mitarbeit und anregenden
Diskussionen. Es wird darauf hingewiesen, dass die Teilnehmenden ihre E-Mail-Adresse hinterlegen kon-
nen, um weiterfiihrende bzw. laufende Informationen zum Projekt zu erhalten.

Es wird festgehalten, dass die Ergebnisse aus den Beteiligungen bis Herbst 2023 in das Handlungskonzept
des Masterplans eingearbeitet werden und der Masterplan bis Ende 2023 schlie8lich zusammengestellt
wird. Im 1. Quartal 2024 erfolgt dann der Beschluss des Masterplan Mobilitdt durch den Gemeinderat.
Es wird nochmals auf die Teilnahme an der Online-Umfrage hingewiesen, welche noch bis zum 07.08.23
moglich ist. Ebenfalls kdnnen Anmerkungen sowohl zur Prasentation als auch zum Protokoll gemacht wer-
den.

Protokoll: proloco, IVAS, orange edge und vcdb

2023_07_08_Protokoll_Stadtteilforum_Neckarstadt.docx Seite 10
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Begrif3ung

Willkommen zum Stadtteilforum im Rahmen des
Masterplan Mobilitat 2035

BegrufRung durch Frau Kleemann

RRRRRRRRRR
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1. Bisherige Beteiligung — Heute fur Sie da

Hauptteam Heute fur Sie da ...
4 Dipl.-Ing. Dirk Ohm

(Projektleitung)
IVAS Dipl.-Ing. Jan Schubert

(stellv. PL, Federfiihrung Bericht)

Claudia Thielemann (Projekt-
koordination)

Moderation
Dipl.-Ing. Christoph Bochmann (stellv.

VCDB — PL, Federfuihrung OPNV)
B Dipl.-Ing. Terence Lohr (Bearbeitung

OPNV) @
pro

orangeedge Dipl.-Ing. Hendrik Sander (innovative
Mobilitat/ 6ffentlicher Raum)

Dr.-Ing. Michael Glatthaar

Valerie Mihlau

1 Henry Cloppenburg
[ 4 w Masterplan Mobilitat 2035 e R
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1. Bisherige Beteiligung — Uberblick

5 Stadtteilforen (Juni 2021)

2 Online-Beteiligungen (Sommer 2021, 2022)

2 stadtweite offentliche Veranstaltungen (Mai 2021, Juni 2022)

2 Burgerworkshops (zuféallig ausgewahlter Burger*innen)
(Oktober 2021 und Oktober 2022)

MASTERPLAN
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1. Bisherige Beteiligung — Stadtteilforen

: : : FuBverkehr und .
= Stadtteilforen im Juni 2021 Aufen\;ﬁ;”est;ul;?itét i
pandemiebedingt online (ca. 200 Personen)
Radverkehr

=  MIV: Geschwindigkeit reduzieren, Parken auf privaten
Grundstucken, Wegnahme von Parkplatzen,..

MIV und Parken e AN E

» Rad: Sicherheit fur FulRganger und Radfahrer erhdhen,

Trennung von Ful3- und Radwegen, ... ] .
SPNV/ OPNV 1=

=  OPNV: neue Linien (Tangenten), tw. Zugange
(barrierefrei) und Diskussion Uber Stadtbahnen (Stufen)
sowie Fahrradmitnahme, ... \

= Aufenthaltsqualitat: Reduzierung von Parkplatzen,
Quersperren, mehr Griin/Begriinung und Spielstral3en \
(vereinzelt weniger Lichtverschmutzung),... Aty

MASTERPLAN
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L
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1. Bisherige Beteiligung — Online-Beteiligung

Online-Beteiligung 1 (2021)
= Kknapp 300 Ruckmeldungen

= Starken-Defizit-Befragung (174 Rickmeldungen)

=  Anmerkungen/Kommentare zu Zielen (74 Rickmeldung)

Online-Beteiligung 2 (2022)
= Knapp 900 Rickmeldungen

= Bewertung von Szenarien
40%
40%
30%
20%
9%
10%
0%
% =
Wenig mobil Fahrrad-orientiert OPNV-orientiert

% —
@ VCDB_—‘ orangesdge pro@

28%
17%
= .
Pkw-orientiert MNutzung MNutzung
verschiedener verschiedener
Verkehrsmittel (mit  Verkehrsmittel (ochne
Pkw-Besitz) Pkw-Besitz)

Masterplan Mobilitat 2035
Stadtteilforen 2023
Folie: 7
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ANWENDEN % ZURUCKSETZEN

o Fanrad
Viele StraBen in Neckarau/Almenhof in
schlechtem Zustand

© Sonstige
Barrierefreier Zugang als Rad-und Fussweg
von der OEG Haltestelle Pforzheimer zum
Neckarradweg

rrrrrrrrrr

¢ s : AR A eppeint P
Multifunktionelle Rad-und Fussverbindungen / s § i St Syt e
-7 o TG
Nord-Sid von Feudenheim Lauffener StraRe &£ \

(]

Klimaanpassung
der Infrastruktur
durch Griinflichen

.....

Massiver Ausbau
von OPNV und

. e : Radinfrastruktur
Riickbau grofier Eﬁﬁ s
Kreuzungen ) |50 (Gl
. L) HEIDELBERG
s ']
’
LUDWIGSHAFEN
CITY-MAUT
B
Tempo 30 stadtweit
SZENARIO 3:

KLIMASCHUTZ PLUS

SCHWETZINGEN



1. Bisherige Beteiligung — Burgerworkshop Oktober 2022

B |

Was braucht es fur eigene Verhaltensédnderungen? U IR cccc o
e STALTEN!
= Angebotsverbesserungen (zuverlassiger OPNV, Rad-Infrastruktur, Ausbau }3.‘ 2.Birgerworkshop

Fips-Bus,...)

= Mehr Sicherheit auf Radwegen, im offentlichen Raum (Angstraume
abbauen)

= Einfache, intuitive und flexible Zugange zum Umweltverbund
= Ausbau Car- und Bike-Sharing (vor allem in den aul3eren Stadtteilen)

= Autoarme/ -freie Innenstadt (vorstellbar, wenn die Angebotsverbesserungen
nicht ausreichen)

= Uberall Tempo 30 (vorstellbar, wenn die anderen Manahmen nicht
ausreichen)

= Offentlicher Diskurs Uber die Mobilitat der Zukunft (bessere Kommunikation,
Thema in Schulen) und Uberzeugungsarbeit im privaten Umfeld

MASTERPLAN
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2

. Herausforderung des Masterplans — Zielstellungen

Vor dem Hintergrund des Pariser Klimaabkommens hat
sich das Land Baden-Wiurttemberg ambitionierte Ziele

zur CO,-Reduktion im Verkehrssektor gesetzt

20 S A Q Q llllll)llllllllll!lll!ll/,//’/' 7 A : '\\\\\JIIIIIIIIIIIIIIIIH
Landesziel bis 2040: Klimaneutralitat > Kommunen o ec R R ey e
mussen Strategien entwickeln, bei denen Zwischenziele .. . . bffentlichen Verkehrs . . .. fahrt klimaneutral

erreicht werden - fur 2035: -77,5 % CO,-Emissionen

Muss trotz Bevolkerungswachstum und starkeren

regionalen Verflechtungen erreicht werden

Weitere Zielfelder des Masterplans, z.B.:

O

O O O O O

Verkehrssicherheit

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarkeiten

Gesundheitsschutz

Wirtschaftliche Entwicklungsmdglichkeiten
Finanzielle- und Flacheneffizienz

ﬂ VCDB_—‘T orangesadge prO@

. selbstaktiv zu Fu®

* Jede zweite Tonne ~ ° @ ‘ - . . oder mit dem Rad
fahrt klimaneutral 2SS '
: Ein Finftel weniger Kfz-Verkehr in
— Stadt und Land

Mobilitatsziele des Landes Baden-Wirttemberg

— Beschluss eines verkehrlichen
Leitbildes 2035 im September 2021

Masterplan Mobilitat 2035 ——— MOBILITAT
Stadtteilforen 2023 !_!-zoas
Folie: 10



2. Herausforderung des Masterplans — Zielstellungen

= Untersuchung der Wirkung von MalRnahmenpaketen
hinsichtlich CO,-Reduktion in drei Zukunftsszenarien 1.200 m Pkw m Leichte Nutzfahrzeuge

. ) . ) Schwere Nutzfahrzeuge Linienbusse
= v.a. technischer Fortschritt fuhrt zu etwa 40 % weniger 1.000

CO,-Ausstol} bis 2035 (Prognose 2035)

-40 % 44 % 44 %

= Umsetzung umfangreicher Angebotsverbesserungen im 800

Umweltverbund, starkerer Elektrifizierung der Flotte und
Push-MalRnahmen zur Reduktion der Kfz-Nutzung
minden bis 2035 in bis zu 67 % weniger CO,-Ausstol3

600

400

CO2-Ausstoss [t/Tag]

= Anpassungen von Rahmenbedingungen auf EU-/
nationaler und Landesebene mussen verbleibende 200
Reduktion um etwa 10 % bewirken, z.B.

o Abschaffung Dienstwagenprivileg ® 9 - N ©
o o =2 2 o
o Tempolimit auf Autobahnen E P g g :
. . > s} N N N
o Wirksamere CO,-Bepreisung S S 2 » n
< o
o Starkung Homeoffice a
. Entwicklung des CO,-AusstoR3es in den Szenarien des Masterplan Mobilitat
O DeUtSChIandwelte PkW'MaUt (Stadtgebiet Mannhezim, ohne Autobahnen)
y Masterplan Mobilitat 2035 ot MOBILITAT
@ VCDB —_L\ orangesdge pro@ Stadtteilforen 2023 Nz
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2. Herausforderung des Masterplans — Inhaltliche Schwerpunkte des Masterplan Mobilitat

= Ergebnis der 4 N\
Szenarienberechnung: es — Vielfaltige Angebotsverbesserung im OPNV
mussen alle angedachten : : :
MaRnahmenbindel umgesetzt ol |+ und Radverkehr sind zwingend erforderlich,
werden, um CO,- — allein aber nicht ausreichend
Minderungsziele zu erreichen \_ J

= Masterplan Mobilitat muss sich
auf MalRhahmen in

kommunaler Verantwortung (Umfangreiche) Push-Mafsnahmen sind

) . . .
onzentrieren erganzend unverzichtbar

= Zusammenspiel von Push- und
Pull-MalRnahmen

Umweltverbund starken und Kfz-Flotte
dekarbonisieren

MASTERPLAN

Masterplan Mobilitat 2035 o mme MOBILITAT
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3. Gesamtstadtische Ansatze — Konzept Radverkehr

Lampertheim Radvorrangroutennetz

als ,Liniennetzplan*®

Schénau Viernheim/ Weinheim

Waldhof D Gartenstadt
Sonnenschein

Luzenberg

 Franklin
*
C&i?:::mhal/ Neckarstadt West . .
Neckarstadt Kafertal ",
Ost \. Potentjelle
Jungbusch N, R2 a  Verknupfung
theater
Quadrate Neckarplatt = Feudenheim
Wasserturm
Luisenpark Ladenburg/
Haupt Heidelberg
Ludwigshafen ’ Oststadt
bahnhof T 2 Neuostheim
Lindenhof Schwetzingerstadt
T Seckenheim
Almenhof 3 R 3
Schifferstadt SAP-Arena :

Neckarau Friedrichsfeld

Rheinau

Schwetzingen

a VCDB_—L‘ orangesdge pro@

Aus- und Neubau von Radschnellwegen und Radvorrangrouten mit
hoheren Standards hinsichtlich Breite, Erkennbarkeit, Wartezeiten -
sukzessive Durcharbeitung einzelner Routen

Lickenschliisse v.a. an HauptverkehrsstraRen, Uberprifung
unfallauffalliger Abschnitte und Sanierung von Nebenstraf3en

Ausbau Radverkehrsverbindungen tber Neckar und Rhein (Bricken-
neubau, radverkehrstaugliche Anschlisse, komfortable Wegbreiten...)

Verbesserung der Wahrnehmbarkeit des Radroutennetzes
(Nummerierung, Marketing, ggf. Markierungen auf der Fahrbahn)

Ausbau Fahrradparken an Haltestellen, in Stadtteilzentren, an
Einzelzielen und im Wohnumfeld

Masterplan Mobilitat 2035 omt MOBILIET
Stadtteilforen 2023 [ 2

Folie: 14



3. Gesamtstadtische Ansatze — Konzept Ful3verkehr/ 6ffentlicher Raum

Sichere und attraktive Wegenetze

o Gewinnung Flachen fir den FuRverkehr (z.B. durch Verlagerung von Parkstanden) und
bessere Vernetzung von FuRwegen (Querungen tber HVS und an Knotenpunkten)

o Reduzierung der Konflikte zwischen Ful3- und Radverkehr durch Vermeidung
gemeinsamer Fuhrungsformen

Urbane und klimaangepasste Platze und Straldenrdume

o Prifung Umgestaltung grol3er verkehrlicher Infrastrukturen zur Rickgewinnung/
Aufwertung des o6ffentlichen Raums

o Klimaangepasste/ generationengerechte attraktive Stralenraumgestaltung (z.B. ,kuhle
Inseln®, Ruhe- und Aufenthaltsbereiche mit Sitz- und Spielgelegenheiten, Beschattung,
Begrinung, Trinkbrunnen, etc.)

Sichere Schulwege

o Reduzierung von Konflikten auf Schulwegen, z.B. durch Elternhaltestellen statt
Elterntaxis, Mobilitatsberatung, ,Ful3Bbusse®, bauliche MalRnahmen, etc.

Reduktion von Barrieren, Schaffung Barrierefreiheit

o Umgestaltung von Unterfihrungen, bessere Zugéanglichkeit von Ufern und Griinanlagen,
sukzessive Verbesserung der Barrierefreiheit auf der Grundlage definierter Standards

MASTERPLAN

Masterplan Mobilitat 2035 == MOBILITAT
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3. Gesamtstadtische Anséatze — Konzept OPNV (1)

= Deutlicher Ausbau und Aufwertung der S-Bahn-Achsen unter Bericksichtigung der
Netzbedeutung als Teil der Transeuropaischen Netze - Land als Aufgabentrager des
S-Bahn-Verkehrs

o Starkung/ Attraktivierung der Nord-Std-Achse der S-Bahn S9 mit Durchbindung
der Riedbahn (Grol3 Rohrheim — MA) und der Rheinbahn (MA—Karlsruhe) am
Mannheimer Hauptbahnhof

o Taktverdichtung bzw. -harmonisierung auf der S-Bahn Stammstrecke
Ludwigshafen—Mannheim—Heidelberg auf werktaglichen 10-min.-Takt

o Wiederbelebung der dstlichen Riedbahn als S-Bahn im 30-Min.-Takt zwischen
Lampertheim und MA Hauptbahnhof (Weiterfihrung in Richtung Ludwigshafen
angestrebt) mit Halt in MA-Kéafertal und an neuem Haltepunkt in Neuostheim
(VerknUpfung mit Linie 6 an der T.-Heuss-Anlage

o Verschiebung S-Bahn-Halt Neckarau zur Friedrichstral3e

= Stadtbahnverlangerungen in die Region (Feudenheim — Ilvesheim — Ladenburg und
Rheinau — Bruhl — Ketsch) = ErschlielRung weiterer Potentiale und bessere
Verknupfungen innerhalb des OPNV-Systems

Masterplan Mobilitat 2035
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3. Gesamtstadtische Anséatze — Konzept OPNV (2)

o Konversionsnetz (u.a. Strecke Gliickssteinquartier, Anschluss Franklin)
bereits in Umsetzung

= Stadtbahnerweiterungen im Stadtgebiet: Stadtbahnerweiterung im Stadtgebiet g

o Westliche Tangente Hauptbahnhof — Hafenstral’e — Neckarstadt —
Untermuihlaustrafl3e — Luzenberg (hohe Nachfragewirkung und hohe
betriebliche Bedeutung)

westliche
Tangentiale

o Erweiterung Spinelli — Vogelstang — Taylor

= Neue Schnellbuslinie ,Aufere Tangente“ flir Mannheim und llvesheim

o Ergéanzung/Starkung tangentialer Verbindungen (abschnittsweise mit
Schnellbuscharakter)

o Teilweise Ersatz bestehender Angebote, Verknipfung mit S- und Stadtbahn

= Aufwertung Zugangspunkte und bessere Umstiege innerhalb des OPNV an
VerknUpfungspunkten (v.a. S-Bahn-Halte)

=  Weiterentwicklung On-Demand-Angebot (FIPS) mit dem Ziel dieses als Erganzung zum
klassischen OPNV zu starken

» Prifung einer bedarfsgerechten Anpassung von Bedienzeitrdumen und Taktung

Masterplan Mobilitat 2035
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3. Gesamtstadtische Ansatze — Konzept Kfz-Verkehr (1)

= Malnahmen im Kfz-Verkehr missen kinftig vorrangig anderen Zielen
als einer Kapazitatssteigerung dienen (z.B. Entlastung sensibler
Gebiete, Herstellung besserer Angebote im Umweltverbund,
Schaffung stadtvertraglicher Infrastrukturen)

= Umsetzung eines klar strukturierten HauptverkehrsstrafRen- und
Geschwindigkeitskonzepts (Hauptverkehrsstral3en 50 km/h (z.B.
Bundes- und Landesstral3en), abseits davon Regelgeschwindigkeit 30
km/h (Voraussetzung Anderung des rechtlichen Rahmens))

= NeubaumalRinahmen im Bereich Jungbusch/ Neckarstadt zur
Neuordnung von Verkehrsstromen und Entlastung bebauter Gebiete

= Umsetzung von flachenhafter Verkehrsberuhigung im
Nebenstral3ennetz (bauliche Eingriffe zur Geschwindigkeits- und
Verkehrsmengensenkung)

= Sanierungsbedarfe an ,Hochleistungsknoten® als Chance zur

Umgestaltung wahrnehmen - Schaffung stadtvertréglicher und o e auterore
unterhaltungsarmere Infrastrukturen/ Aufwertung offentlicher RA&ume  |—— rauptierienrssirate .07 50 kmi ) il
Tielgeschndighei 30 kmi )
Prufung des stadtvertraglichen Umbaus von ;; ‘: s
Hochleistungsknoten ‘;‘ a L = T
4 — Masterplan Mobilitat 2035 come MOBILITAT
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3. Gesamtstadtische Ansatze — Konzept Kfz-Verkehr (2)

Ubersicht potentielle Ausweiting - w  Njayordnung Gehwegparken mit dem Ziel attraktive Gehwegbreiten herzustellen

Bewohnerparken und

gebuhrenpfiichtiges Parken - Programm bereits in Umsetzung - Aufwertung Strallenraume als Folgeschritt
— \ | ~» Freimachen offentlicher Raume - (Ersatz-)Stellplatzblndelung in
A% K ol Quartiersgaragen und Ausbau von Leihangeboten als Kompensation -
2S5 " Berticksichtigung privat verfligbarer Stellplatze
s oy = Ausweitung des gebihrenpflichtigen Parkens in die Stadtteilzentren um
s S Erreichbarkeiten sicherzustellen, Weiterentwicklung der Gebihren (vorsichtige
4 Erhohung prifen, starkere raumliche Staffelung)
= ~= % an = Bewohnerparken zum Schutz vor Fremdparkern raumlich ausweiten
&8 8 ’ L = Gebihren Bewohnerparkausweise langfristig weiter erhdhen und nach
/ N o \ FahrzeuggrolRe o0.4. ausdifferenzieren - bessere Widerspiegelung des Wert des
- A offentlichen Raums - Hinterfragen des Besitzes eines eigenen (Zweit-)Pkw

Bewohnerparken im Bestand

\\_,_,_,_,—\ e Vorschlag fiir Gebiete in die Bewohnerparken
sukzessive ausgeweitet werden kdnnte

Vorschlag fur sukzessive Ausweitung gebuhrenpflichtiges Parken

= * Aktuell im Regelfall Mischformen aus gebiihrenpflichtigem
Parken und Bewohnerparken. Diese Mischformen sind auch
e kiinftig sinnvoll, genaue raumliche Aufteilung muss im Einzelfall
erarbeitet werden (Parkraumkonzept).

MASTERPLAN
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3. Gesamtstadtische Ansatze — Konzept Innovative Mobilitat/ Mobilitatsmanagement

. S-Bahnhof

Endpunkt Stadtbahn

= Aufbau eines Netzes von Inter- und multimodalen Schnittstellen
(Mobilstationen):

Stadtteilzentrum

OPNV-Verknipfungshaltestelle

o sichtbares Grundangebot von Leihsystemen und optimale Verkntpfung
mit dem OPNV

weitere OPNV-Haltestelle mit relevanter
raumlicher ErschlieBung

Fahrradverleih & Carsharing bereits vorhanden
O (gaof. besser bundeln, Sichtbarkeit erhohen)

o Car-Sharing, Leihfahrrader (auch E-Bikes), Roller-Leihe, (iberdachtes)
Fahrradparken, Ladesaulen, Kiss&Ride-Platze, diverse Services

o Bedarfsgerechte Angebote je nach Bedeutung der Schnittstelle

o Corporate Design der Region und Blindelung in einem Zugangs- und
Abrechnungssystem

= Starkung kommunaler Aktivitdten im Bereich Mobilitatsmanagement
(Unterstltzung Betriebe, Neubiirgerberatung, zielgruppenspezifisches
Mobilitdts-management z.B. an Schulen, fir Senioren)

= Malnahmen zur Férderung der Elektromobilitat (Ausbau Ladestationen an
Mobilstationen, Umstellung der kommunalen Flotte sowie der Stadtbusse etc.)

Ubersicht potentieller -
Schnittstellen im Stadtgebiet /\, :
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4. Schlaglicht Neckarstadt — Neuordnung von Verkehrsstromen und —achsen im Mannheimer Norden

Ausbau
IndustriestralRe =
Verlagerung B 44

Neubau
Neckarbriicke
mit Anbindung
Hafenflachen
und Kurt-
Schumacher-
Bricke

% —
@ VCDB_—‘ orangesdge pro@

zﬂ; W\

= Umverlegung B 44 von Untermihlaustral3e in Industriestral3e
und Neubau Entlastungsstrecke Jungbusch/ Neckarstadt

= Starkung des Umweltverbundes mit Radvorrangroute und

Neue Verbindung
Industriestral3e zur
LuzenbergstralRe

Stadtbahnachse in Siedlungsndhe auf der Untermuhlaustral3e
= Erhebliche Entlastung der Jungbuschbriicke vom Kfz-Verkehr,

Umgestaltung zur Briicke mit Fokus auf den Umweltverbund

Effekte der MalRhahme:

und lokalen Kfz-Verkehr

¢
O
>,
¢
o,
O
O
o,
*,
&
O

Weniger Kfz-Verkehr am
Rand der Neckarstadt West
und im Jungbusch

= Langfristig: Umgestaltungspotentiale u.a. Luisenring,
Jungbusch und Brickenrampen

Entlastung Untermuhlau-
stral3e - Platz fur
Stadtbahntrasse und
Radvorrangroute

Jungbuschbriicke Untermuhlaustralie

-

Jungbuschbriicke:
erhebliche Entlastung, Auf-
wertung fur Stadtbahn und
Radverkehr mit kompakteren
Anschlussknotenpunkten

L 7

Langfristig: Umgestaltungs-
potential Jungbusch,
Luisenring, Brickenrampen
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4. Schlaglicht Neckarstadt — Radverkehr tGber Neckar und Rhein

= Radschnellwege und Radvorrangrouten verbinden Kernstadt
und die Ubrigen Stadtteile und Umlandgemeinden in hoher Qualitat

= Jungbuschbricke: langfr. erhebliche Aufwertung fur Radverkehr,
zwischenzeitlich: Ermoglichen einer radverkehrstauglichen
Anbindung des 6stlichen Gehweges nordlich des Neckars

|F|’.'mrung der RSV durch die Innenstadt

= Kurpfalzbriicke: v.a. am Kurpfalzkreisel enge Radverkehrsanlagen = )
mit viel Verkehr und im Zwei-Richtungs-Betrieb - Ausbau -
erforderlich

= Friedrich-Ebert-Brlcke: Beseitigung von Engstellen in den ;
Radwegen an beiden Brickenenden und radverkehrstaugliche -
Anbindung des westlichen Radweges an den Neckaruferradweg _
sudlich des Neckars - als Alternative zu einem Ausbau zum
Radschnellweg: Machbarkeitsstudie neuer Standort einer Geh- und _
Radwegbriicke Hohe Klinikum

= Standortsuche und Machbarkeitsstudie einer Geh- und Radhauptrouten
Radwegbrlicke tiber den Rhein noch in Bearbeitung - Speyerer
Stral3e als Favorit in Netzfalluntersuchung ermittelt - Aufwertung
zufihrender Routen

(7))
©
| -
©
©
C
©
i
7))
-]
qv)
O
7))
)
<

Touristische Radrouten

MASTERPLAN

Masterplan Mobilitat 2035 o m=e MOBILITAT

VCDB—_% rangesdge pfo@ Stadtteilforen 2023 1120
- Folie: 23 i




4. Schlaglicht Neckarstadt — Aufenthaltsqualitat und Klimaanpassung

= Mit dem mdglichen Ruckbau der Hochleistungsknoten und der Verlagerung von Parkplatzen
aus dem offentlichen Raum kdénnen Strallenraume wieder als Teil des urbanen Stadtraums

gestaltet werden.

z.B. Auffahrtsrampe Konrad Adenauer Bricke / Luisenring / Friedrichsring / Kaiserring / Parkring / Mannheimer Stral3e /
Lange Rotterstral3e / RelaisstralRe / Seckenheimer Stral3e (Schwetzinger Vorstadt)

= Vorbereitung eines handlungsorientierten Gestaltungshandbuches

= Schaffung von Sitz- und Spielgelegenheiten, Ruhe- und Aufenthaltsbereichen auf Stral3en
und Platzen fur Ful3ganger, Kinder und altere Menschen

= Schaffung von ,kuhlen Inseln® z.B. durch Strallenbaume, Spruhnebel-Installationen oder die
Begriinung von OV-Haltestellen, Einrichtung von Trinkbrunnen

= Erste Umsetzungen z.B. am Toulonplatz, weitere mogliche Beispiele:

Augartenplatz Lindenhofplatz ReiherstralRe
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4. Schlaglicht Neckarstadt — Offentliche Raume und Schnittstellen

= Zielstellung: Aufwertung offentlicher RA&ume, Begriinung und Entsiegelung
= Erheblicher Flachenverbrauch im Ruhenden Verkehr - Strategien dagegen:

o Hinterfragen Pkw-Besitz und Starkung der Nutzung privater Stellplatze, z.B. durch
Einflhren Bewohnerparken, Anhebung Bewohnerparkgebthren

o Bundelung von Stellplatzen in Quartiersgaragen - Flachenpotentialanalyse
erforderlich

o Schaffung von Alternativen durch Bereitstellung vielfaltiger und leicht zuganglicher
Leih-Angebote an Schnittstellen

ﬁ i Grundausstattung

.............. ® @ ) @,......@ @ @

@7&) : % @Qé @Do é@j Mobilitatsangebote

/\5 % ? Infrastruktur

i%ﬂ%ﬂ

(@)
% Services

%
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4. Schlaglicht Neckarstadt — Weiterentwicklung Parkraumbewirtschaftung

Bewohnerparken im Bestand

= Reduktion von Parkstanden fur Umgestaltungen/ Steigerung Vorschiag fir Gebiete in die Bewohnerparken
Aufenthaltsqualitdt > Bewirtschaftung wird wichtiger, um sukzessive ausgeweliet werden konnte
Parkraumverfugbarkeit und damit Erreichbarkeit zentraler

Vorschlag fur sukzessive Ausweitung gebuhrenpflichtiges Parken

* Aktuell im Regelfall Mischformen aus gebiihrenpflichtigem

Stadtgebiete sicherzustellen Kifig sinnvol, genaue raumiiche Aufeing muss im E ngelfal
erarbeitet werden (Parkraumkonzept).
= Sukzessive und bedarfsgerechte Ausweitung gebihrenpflichtigen
Parkens (fur die Neckarstadt-West ist Umsetzung flr 2024 geplant, S =
fur Neckarstadt-Ost Planungen im Gang) und starkere s
Differenzierung der Gebluhrenhthe (Staffelung und langfristig auch o muma =
Dynamisierung denkbar) s e

= Im Umfeld gebihrenpflichtigen Parkens, der Kernstadt und grof3erer =
Zielverkehrsgebiete (z.B. Gewerbezentren etc.) sollten

Bewohnerparkzonen ausgeweitet werden | ' ' 1 e /"’
= Starkere Nutzung der Bewohnerparkgebihrenhohe als \ Al —

Steuerungsinstrument - Fortsetzung der bis 2025 beschlossenen * 4

sukzessiven Anhebung auf eine Zielgroflde von etwa 365 €/Jahr \\
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5. Gruppendiskussion — Erlauterungen

Es gibt 2 Diskussionsrunden (45 Min./ 40 Min.) — bitte entscheiden Sie sich flr 2 Themen:

= Radverkehr (Hr. Glatthaar/ Fr. Kleemann) - Vortragsraum

= OPNV (Hr. Ohm/ Hr. Dmochowski) = im Café

= Kfz-Verkehr/ ruhender Verkehr (Fr. Thielemann/ Hr. Albrecht) - Gruppenraum hinter dem Spiegel

= FulRverkehr/ offentlicher Raum (Hr. Sander/ Fr. Kraft, Herr Rauch) - Vortragsraum

Zentrale Diskussionspunkte
= Diskussion der vorgeschlagenen MalRnahmenbindel
= Konkretisierungshinweise von MalRnahmen flr die Umsetzung (besondere Verkehrssituationen etc.)

= Bewertung am Schluss: welche MalRnahmen sollen mit hoher Prioritdt umgesetzt werden?
Empfehlung an den Runden Tisch und den Gemeinderat.
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6. Abschluss — Erlauterungen

= Zusammenfassung der Diskussionen

= Ergebnisse alle 5 Stadtteilforen (Prasentation und Protokoll finden Sie in den nachsten 2 Wochen auf:
www.mannheim-gemeinsam-gestalten.de/masterplan

* Projektausblick:

o Sichtung und Einarbeitung der Anmerkungen aus den Beteiligungen in das Handlungskonzept des Masterplan
Mobilitat bis Herbst 2023

o Zusammenstellung des Masterplan bis Ende 2023

o 1. Quartal 2024: Beschluss des Masterplan Mobilitat durch den Gemeinderat
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http://www.mannheim-gemeinsam-gestalten.de/masterplan

6. Abschluss — Hinweis auf Online-Beteiligung

Masterplan Mobilitat 2035

Online-Beteiligung
vom 07.07. bis 06.08.2023

35

ol

1 QR-Code

(=]

n-[' oder unter

www.mannheim-gemeinsam-
gestalten.de/masterplan
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Herzlichen Dank
fur Thre Aufmerksamkeit!

www.mannheim-gemeinsam-gestalten.de
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