" orange edge

|| MASTERPLAN | 4
@ e MOBILITAT
[ JELEE
oco
-

Protokoll Stadtteilforum Mannheim Siid
Masterplan Mobilitdat 2035 am 07.07.2023

07. Juli 2023, von 17:00 bis ca. 20:00 Uhr im Neuen Technischen Rathaus

Foto: proloco

Ablauf
1. BegriBung und Einflihrung

2. Input 1: Bisherige Beteiligung
3. Input 2: Masterplan Mobilitdt 2035 (Ziele, Szenarienberechnung, MaRnahmen)
4. Parallele Diskussion zu 4 Themenbereichen
a. Radverkehr
b. OPNV
c. Kfz-Verkehr/ruhender Verkehr
d. FuRverkehr/6ffentlicher Raum
5. Abschluss

1. BegrufBung und Einfiihrung

Zur heutigen Veranstaltung ,Stadtteilforum der Stadtbezirke Siid (Friedrichsfeld, Neckarau, Neu-
ostheim/Neuhermsheim, Rheinau, Seckenheim) fiir den ,Masterplan Mobilitit 2035 begriRt Frau Ul-
rike Kleemann, Abteilungsleiterin der Verkehrsplanung der Stadt Mannheim, die ca. 40 Teilnehmenden
herzlich. Sie erldutert, dass sich die Erarbeitung des Masterplans Mobilitat aktuell auf der Zielgerade be-
findet und bis zum Ende des Jahres abgeschlossen sein wird. Auf der heutigen Veranstaltung soll gemein-
sam mit den Biirgerinnen und Biirgern besprochen werden, was Ilhnen und der Stadt auf dem Weg in die
Zukunft helfen kann. Wahrend 2021 die ersten Stadtteilforen aufgrund der Pandemie noch online statt-
gefunden hatten, ist die heutige Veranstaltung Teil einer letzten groRen Beteiligungsrunde, bei der in 5
Stadtteilforen tGber die MalRnahmenvorschlage diskutiert wird.
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Im Rahmen einer kurzen Einstiegsfrage geben die Teilnehmenden an, welches Verkehrsmittel sie tGber-
wiegend nutzen. Die meisten bevorzugen das Fahrrad (23 Personen, 55 %). 9 Personen geben an, sich
multimodal fortzubewegen (21 %), wihrend 5 Teilnehmende liberwiegend den OPNV nutzen (12 %) und
jeweils 2 Personen (5 %) das Kfz nutzen bzw. zu FulR gehen. Eine Person gibt an, einen Motorroller zu
nutzen (2 %).
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2. Input 1: Bisherige Beteiligung

Zu Beginn gibt Herr Glatthaar einen Uberblick (iber die bisherigen Beteiligungsméglichkeiten, die sich aus
5 Stadtteilforen, 2 Online-Beteiligungen, 2 stadtweiten 6ffentlichen Veranstaltungen und 2 Biirger-
workshops zusammensetzt und stellt die wesentlichen Ergebnisse der bisherigen Beteiligung vor (s. Pra-
sentation).

3. Input 2: Masterplan Mobilitat 2035 (Ziele, Szenarienberechnung, Mallnah-
men)

AnschlieBend prasentiert Herr Ohm die Ziele und inhaltlichen Schwerpunkte des Masterplans Mobilitat

sowie die wichtigen gesamtstadtischen MaBnahmenansitze Radverkehr, FuRverkehr, OPNV, Kfz-Verkehr

und innovative Mobilitat. Darlber hinaus werden verschiedene Konzepte und MaRBnahmen in den sudli-
chen Stadtbezirken vorgestellt (s. Prasentation).

Nachfragen/Diskussion:

- Zeitrahmen MM 2035 und ambitionierte Ziele: Ist der Zeitrahmen bis 2035 realistisch, um die
Ziele zu erreichen und welche Mallnahmen werden kurzfristig umgesetzt?
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Antwort: Der Zeitrahmen bis 2035 ist sehr ambitioniert und die Umsetzung wird sicherlich tGber
das Jahr 2035 hinausgehen. Im Masterplan Mobilitat 2035 wird ein Vorschlag zur Evaluierung und
Fortschreibung erstellt. AuRerdem werden bis Herbst die MaRnahmenbiindel weiter qualifiziert
(z.B. Beitrag zu Zielen und Kostenschatzungen). Auch werden kurzfristige MaBnahmen im MM
2035 hervorgehoben. Zusatzlich startet die Umsetzung auch nicht erst jetzt, sondern die Stadt
setzt bereits viele Projekte zur Erh6hung von Aufenthaltsqualitdt, neue Radrouten etc. um.
Kfz-Erreichbarkeit fiir Handwerker: Wie wird sichergestellt, dass z.B. die Erreichbarkeit fiir Hand-
werker in den Quadraten weiterhin moglich ist?

Antwort: Dies wird u.a. durch die ausgewiesenen Lieferzonen sichergestellt. Das Problem ist
heute haufig, dass diese Zonen durch nicht berechtigte Fahrzeuge belegt sind. Entsprechend geht
es auch um mehr Kontrollen.

Laufbus Rheinau: Hinweis: Es gab kirzlich eine Testphase fiir einen ,,Laufbus” in Rheinau. Jedoch
wurde dieser nicht bzw. kaum angenommen. Positiv war die zeitweise Sperrung der Stralle (Schul-
anfangszeiten).

OPNV-Ticket fiir Schiilerinnen und Schiiler: Wird als eine MaRnahme auch ein kostenfreies
OPNV-Ticket fiir alle Schiilerinnen und Schiiler vorgesehen?

Antwort: Die Regelungen zum OPNV fiir den Schiilerverkehr sind Landesregelungen. Der MM
2035 konzentriert sich auf MaBRnahmen, die in Verantwortung der Stadt selbst umgesetzt werden
kénnen. Aber er enthilt auch Vorschlage fiir Anderungen bzw. MaRnahmen auf Landesebene wie
z.B. fiir die S-Bahnen. Die Aufnahme der MalRnahme wird nochmal gepriift.

4. Parallele Diskussion zu 4 Themenbereichen

Fiir die Diskussion gibt es 4 Themen, (iber die in 2 Runden gesprochen wird. Die zu diskutierenden Themen

sind:
[}
[}
[ ]

Radverkehr

OPNV

Kfz-Verkehr / ruhender Verkehr
FuRverkehr / 6ffentlicher Raum

Die Teilnehmenden kdnnen sich fir die Diskussionsrunden fiir 2 Themen entscheiden, um Uber die vor-

geschlagenen MaRRnahmen zu diskutieren.

2023_07_07_Protokoll_Stadtteilforum_Mannheim Stid.docx Seite 3



| MASTERPLAN

== ¢ MOBILITAT

|
IVAS

[ JELEE
oam o I’O@
" orange edge ihe °<

Fotos: proloco

Thema: Radverkehr

In zwei Runden wurde zum Thema Radverkehr zu drei Kernbereichen diskutiert. Die einzelnen Hinweise
auf kleinteilige Mangel/Verbesserungen sind nicht Kernpunkt im Masterplan Mobilitdt 2035, da er den
strategischen Rahmen formuliert und entsprechend MaRnahmenbiindel enthalt. Die Anmerkungen zu
Konflikten, fehlenden Liickenschliissen etc. sind wichtige Hinweise, die bei der weiteren Umsetzung von
Malnahmen im Radverkehr sowie bei der Priorisierung kurzfristig umzusetzender Mallnahmen moglichst
beriicksichtigt werden sollen. Nachfolgend werden die Mangel i.d.R. exemplarisch benannt.

Bei den vorgeschlagenen MaRnahmenbiindeln handelt es sich noch nicht um konkrete Ausfiihrungspla-
nungen. Fir die Umsetzung der MaBnahmen in den nachsten Jahren fehlen noch ggf. eine notwendige
Variantenprifung oder die genauen Wegefiihrungen.

Nachfragen zu den vorgeschlagenen MaBBnahmenbiindeln und Ergdnzungen bzw. libergeordnete Dis-
kussionen

- Wegefiihrung: straRenbegleitende Radwege und/oder Radwege in Griinverbindungen: Die
Teilnehmenden haben sich flir beide Varianten ausgesprochen (und wiinschen sich beispiels-
weise einen Radweg in der Mitte der Augustaanlage)

- Fiihrungsform: Einige Teilnehmende fiihlen sich sicherer auf baulich von der Fahrbahn abgesetz-
ten Radwegen. Es gab jedoch kein einheitliches Meinungsbild der Teilnehmenden, ob eine bau-
lich abgesetzte Radwegefiihrung von allen favorisiert wird oder ein Radfahrstreifen neben dem
Kfz-Verkehr, der bessere Sicht zwischen Rad und Kfz ermoglicht (s. Augustaanlage) auch ange-
messen ist. Flr beide Losungen werden Vor- und Nachteile benannt.
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Generell sprechen sich die Teilnehmenden fiir getrennte und geschitzte Radwegefiihrungen
(vom FuB- und Kfz-Verkehr) aus.

- Sicherheit: Die Teilnehmenden sind sich einig, dass Sicherheitsaspekte im Radverkehr eine hohe
Prioritat haben sollen. Dies beinhaltet auch vorgezogene Radaufstellbereiche an Ampeln/Kreu-
zungen (z.B. Seckenheim) oder Farbkonzept fiir Radwege, dhnlich wie Beispiele aus den Nieder-
landen zeigen.

- Rad-Sharing: Es wird vorgeschlagen, eine ,nextbike-Quote” in allen Stadtteilen einzufiihren, um
Radverleihmoglichkeiten deutlich attraktiver zu machen und auf die gesamte Stadt auszuweiten.

- Radwegequoten: Es wird vorgeschlagen, in den Stadtteilen Radwegequoten einzufiihren. Dies
wird kontrovers diskutiert, da es zwar einerseits ein gutes bzw. pragmatisches MaR ist, anderer-
seits die Siedlungsstrukturen sehr unterschiedlich sind, z.B. aufgelockerte Bauweise mit vielen
»WohnstraRen” (30 km/h) mit gemeinsamem Rad- und Kfz-Verkehr.

- Offentlichkeitsarbeit: Hierbei sollen verschiedene Themen herausgestellt werden: 1,5 m Ab-
stand (Sicherheitsaspekt), Kampagnen zu FahrradstralRen (Informationen fur Rad- und Kfz-Fah-
rende), Beschilderung sowie Aufruf zum besseren Miteinander.

- Verbesserte Ampelschaltungen fiir Radverkehr: negativ wirken viele einzelne Inseln (z.B. Plane-
tarium.

- Verbesserung Bauzustand vorhandener Infrastruktur: dies betrifft vor allem bestehende Rad-
wege sowie die Wohnstral3en.

- Radien anpassen: Bei allen Radverkehrsanlagen sollen langere und breitere Fahrréder (Lastenra-
der, Rader mit Anhanger) bei Planungen berticksichtigt werden. Kein 90 Grad-Abbiegen.

- Shared space Innenstadt: Es wird vorgeschlagen, an geeigneten Stellen in der Innenstadt sog.
shared spaces (geteilte Flachen) einzurichten. In Deutschland gibt es keine rechtliche Grundlage
fiir die Einrichtung von shared spaces wie es sie in anderen EU-Landern bereits gibt. Meist wer-
den stattdessen verkehrsberuhigte Bereiche (besondere Anforderungen an die bauliche Gestal-
tung, nur Schrittgeschwindigkeit fiir Kfz) oder verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche (Tempo 20
Zonen, weiterhin strikte Trennung von Kfz- und FuRverkehr) eingerichtet. Shared Space zeichnet
sich eigentlich durch einen Mittelweg dieser beiden Losungen aus. Die damit verbundenen Re-
gelungen sind nicht immer einfach zu kommunizieren, daher muss in der Regel gegen Falschpar-
ker vorgegangen werden (Poller).

Konkrete Hinweise (z.B. Liicken/Engpasse/Konflikte etc.)

- Fehlende oder zu enge Radwege
o z.B. Haltestelle Duale Hochschule, dort ebenerdige Querung (wird durch RNV aktuell ge-
plant)
MallaustraRe/FloRwdrthstralRe
in der CasterfeldstraBBe beim Unternehmen BSA (Batterien)
Neuostheim: an der Haltestelle ist der Neckarufer-Radweg teilweise zu eng
Auch in Seckenheim ist der Neckartalradweg auf Hohe der llvesheimer Briicke zu schmal
und in schlechtem Zustand
o Verbindung Neuostheim nach Neuhermsheim
- Voltasteg: Diese Radverbindung fehlt im Netz, auch wenn zwei Gutachten zeigen, dass diese
technisch nicht machbar ist. Aus Sicht der Teilnehmenden ist es die beste Verbindung von
Nord/Ost in Richtung Siid, es sollte eine Losung gefunden werden.
- Briicken: Es gibt teilweise Rad- und FuBgangerbriicken mit einer Steigung von bis zu 8 %, welche
fur viele Radfahrende kaum Uberwindbar sind (z.B. Briicke Gilber Mannheimer OEG-Gleis hinter

o O O O
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Schleusensteg zur Karl-Ladenburgstralle). Der Entwurf zur Umgestaltung aus dem Jahr 2015
wird von den Teilnehmenden aus heutiger Sicht als ,,nicht gut” bewertet.

- FahrradstraBe LuisenstraBe: Grundsatzlich gut, aberﬁie Geschwindigkeit (30 km/h) wird von
vielen Kfz nicht eingehalten. Gleichzeitig wird die StraRe von vielen Schiilerinnen und Schiilern
genutzt.

Ideen:

o zeitweise Sperrung des Durchfahrtverkehrs (zu Schulanfangszeiten)

o deutlich mehr Geschwindigkeitskontrollen

o Wiedereinfiihrung der Regel ,rechts vor links“, um den Vorteil der Vorfahrtsstralle wie-
der einzuschranken.

- Carlo-Schmid-Briicke: barrierefrei umbauen und nérdliche Anschliisse verbreitern. Es wird da-
rauf hingewiesen, dass der Ersatzneubau der Briicke noch sehr lange dauert und bis dahin die im
Netz vorgeschlagene Route nicht benutzbar ist.

- Radabstellanlagen: Generell wird von den Teilnehmenden eingeschatzt, dass in Neckarau die
Radabstellsituation vergleichsweise gut ist, in Lindenhof jedoch noch viele Engpasse bestehen.
Ideen/Vorschlage zum Thema Radabstellanlagen

o Verpflichtung, an 6ffentlichen Gebauden Radabstellanlagen zu errichten.
o Seckenheimer Rathaus/S-Bahnhaltestelle: es fehlen Radabstellanalgen
o Grundsatzlich sollen mehr sichere Radabstellanalgen fiir E-Bikes errichtet werden.

- Baustellenmanagement: Bei der Einrichtung von Baustellen werden i.d.R. die Radfahrenden und

zu FuB Gehenden ,vergessen”. Dies sollte beim Baustellenmanagement bericksichtigt werden.

_—

g ingen-
7/w Nedkarhausen

‘aly,
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Beispiel Seckenheim Die Kreuzung OrtsrandstraBe L542 Richtung Hochstatt ist ungiinstig, hier
sollte die Radfiihrung gedandert werden

Liickenschluss: z.B. bei der Sanierung Wachenburger Stralle wurde kein verbesserter Radweg
mitgeplant, obwohl die Stralle extrem breit ist

Gute Beispiele von Radverbindungen: z.B. Route Neckarau nach Rheinau.

Neuostheim: Dauerbrenner Neckartaltradweg, die gemeinsame Nutzung von Radweg und Ful3-
weg fuhrt zu Konflikten.

Prioritatensetzung (als kurzes Feedback an den Runden Tisch bzw. den Gemeinderat haben die Teilneh-

menden jeweils die wichtigste MalRnahme benannt)

Lickenschlisse (5 Nennungen)
Voltastelg (4 Nennungen)
Markierung von Radwegen (2 Nennungen)

Mit jeweils einer Nennung

Neue Radverbindungen
Seckenheimer StralRe
Luisenstrae/ Schulerverkehr
Separate Radwege
Nextbike-Quote

Neckarauer Ubergang
Rheinquerung
Offentlichkeitsarbeit

Umkleide in stadtischen Gebauden
Querung Steubenstrale

Breite Radwege in engen Strallen
Entfernung von Radsymbolen auf nicht verpflichtenden Radwegen

Thema: OPNV

Am Thementisch OPNV standen einerseits die von den Bearbeitern vorgeschlagenen neuen OPNV-Ange-

bote im Vordergrund sowie erganzend die Vorschlage zum Thema Schnittstellen und Mobilitatsstationen.

In der Diskussion ergaben sich folgende Schwerpunkte und Vorschlage:

Vorgeschlagene Erginzungen des Strecken-/ Liniennetzes und Verkniipfungen

Die vorgeschlagenen Anderungen im Bereich der S-Bahn und der Stadtbahn sowie die tangenti-
ale (Schnell-) Buslinie werden zustimmend zur Kenntnis genommen. Eine neue tangentiale Busli-
nie reicht aber nicht, es sollten weitere Angebote gepriift werden. In Friedrichsfeld sollte eine
Verkniipfung der Stadtbahnlinie 5 mit der S-Bahn erfolgen. Fir die Strecke nach Ladenburg sind
teils altere, ggf. nachnutzbare Gleisinfrastrukturen noch vorhanden. Bzgl. der Busfiihrung in
Seckenheim sollten die Auswirkungen der neuen Bricke (Ladenburg) mit ihren Zubringern be-
achtet werden. Eine Verkniipfung der neuen tangentialen Buslinie mit der Stadtbahn ist in
Seckenheim anzustreben.

Taktung der Angebote

Unterschiedliche Takte bei Stadtbahn und Bus fiihren zu verldngerten Ubergangs- bzw. Warte-
zeiten. Zudem wird bemangelt, dass die Takte teils ohne Anklindigung ausgediinnt werden (Aus-
fall von Fahrten).
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Barrierefreiheit

Umfangreich wurde das Thema Barrierefreiheit diskutiert. Insbesondere die S-Bahnhéfe weisen
hier teils erhebliche Mangel auf, welche einen Zugang mit Mobilitdtshilfen oder Kinderwagen
teilweise unmaoglich machen. Aber auch der Zugang zur Stadtbahn weist diesbezlglich teilweise
gravierende Mangel auf (z.B. in Seckenheim).

Sonstige Aspekte/Hinweise

Zur Verbesserung der Erreichbarkeit, auch aus den sidlichen Stadtteilen heraus, sollte in Blu-
menau/ Schonau ein S-Bahn-Halt einrichtet werden. Insgesamt sollte die Anbindung von (wei-
terfiihrenden) Schulen an den Bahnhof verbessert werden. Auch das Berufsbildungszentrum in
der Gartenstadt ist schlecht erreichbar. Es bestehen zu wenige Kenntnisse zu den Planungen der
Deutschen Bahn, hier wird mehr Information gewiinscht.

Inter- und Multimodalitat

Fiir den Zugang zum OPNV/ FIPS bestehen vier verschiedene Apps, was insgesamt zu kompliziert
ist. Diese sollten in einer App zusammengefiihrt werden. In diesem Zusammenhang wird auch
daritber diskutiert, dass insbesondere fiir dltere Menschen hohe Zugangshemmnisse durch die
App-Nutzung bestehen. In Rheinau und Seckenheim wird die Ausstattung mit Bike-Sharing-Ra-
dern bemangelt (zu wenige).

Thema: Kfz-Verkehr / ruhender Verkehr

In zwei Runden wurde zum Thema Kfz-Verkehr diskutiert. Hauptdiskussionspunkt war der ruhende Ver-

kehr in all seinen Facetten —vom Bewohnerparken lber Gestaltung 6ffentlicher Raume durch Entfall Geh-

wegparken bis hin zu P+R und dessen mogliche Anbindungen. Die Umgestaltung der Neckarauer StraRe

wird dahingehend diskutiert, dass die unterschiedlichen Anforderungen, die an den StraRenraum gestellt

werden (Bewohnerinnen und Bewohner, Gewerbe etc.), zu Herausforderungen fiihrt.

Einschdtzungen zu den vorgeschlagenen MaBnahmenbiindeln und Ergdnzungen

Hinsichtlich Geschwindigkeitskonzept wird angeregt, dass ein Augenmerkt auch auf die Gestal-
tung der StraBenrdaume gelegt werden sollte — StraBen gleichen Typs = méglichst gleiche zulas-
sige Geschwindigkeit — unter Beachtung auch der gefiihlten Geschwindigkeit, dazu kénnen auch
Einbauten zur Geschwindigkeitsreduzierung dienen (Beachtung Rettungswege/-zeiten).

Eine ,,Abstufung” der Neckarauer StraBe wird von vielen Teilnehmenden begriiRt — auch fiir die
Quartiersentwicklung im Umfeld. Beachtet werden sollte aber die Organisation des Anlie-
ferns/Gewerbeverkehr.

Gehwegparken wird als groRes Problem in den stidlichen Stadtbezirken gesehen (Kinder, ver-
bleibende Restbreiten Kinderwagen, Rollatoren etc.). Aktuell erfolgt stadtweit die Umsetzung
zur Neuordnung des StraRenraumparkens. Das eroffnet neue Gestaltungsmoglichkeiten fiir die
StraBenrdume (Begriinung/1000-Bdume-Programm etc.).

Strukturierte Neuordnung von Parken: Es wird befiirchtet, dass ein striktes Verbot von Parken
zu Wegzug von Bewohnerinnen und Bewohnern fihrt. Hingegen wird aber auch argumentiert,
dass sich mit einer Neuordnung von Parken die Moglichkeit fiir eine stadtvertraglichere Umge-
staltung der StraBenraume und damit fiir eine Verbesserung der Aufenthaltsqualitat ergibt. Dies
ist als Chance fiir die Aufwertung des Stadtteils zu sehen. Allerdings sind die Belange der Behin-
derten (zielnahe Einrichtung von Behindertenstellplatzen) dabei zu beriicksichtigen.
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Hinsichtlich P+R wird eine attraktive Gestaltung angeregt (Hinweis: nachhaltige Nutzung des
Parkplatzes BUGA, kiinftig als P+R-Platz denkbar?) auch unter Berlicksichtigung einer attraktiven
Anbindung (Seilbahn als denkbarer Ansatz?). Im Masterplan wird eine Strategie zu P+R erarbei-
tet, keine detaillierte Standortuntersuchung.

Erganzende Themen:

Priufung der Vorgaben der Landesbauordnung wird angeregt, bei der mit 0,8 Stellpldtze/WE bei
Vorhandensein eines Mobilitdtskonzeptes, ansonsten mit 1,0 Stellpldtze/WE gearbeitet wird.
Sind diese Ansétze realistisch?

Beachtung bei der Planung von StraRen/Verkehrsorganisation sollte unbedingt der Interessen-
konflikt Bewohnerinnen vs. Gewerbe finden. Themen wie Larmschutz, schutzbedirftige Einrich-
tungen und Unfallhdufungsstellen sollten in die Prioritdtenreihung von MaBBnahmen einfliel3en.
Kontrollen hinsichtlich der Einhaltung Parkverbote (im Kreuzungsbereich, Zufahrten, verblei-
bende Fahrgassenbreite) aber auch Geschwindigkeiten werden haufig geduRert.

Prioritdtensetzung:

Anhand der Diskussionen kdnnen die folgenden inhaltlichen Schwerpunktsetzungen abgeleitet wer-

den:

Umsetzung/Einordnung von Kontrollen ist ein zentrales Thema

Organisation des ruhenden Verkehrs, v.a. Entfall Gehwegparken und Strategie P+R mit attrakti-
ven Anbindungen zum Stadtzentrum

Aufwertung der StraRenrdume = Riicknahme der Ubernutzung durch ruhenden Verkehr, wenn
Alternativen vorliegen.

»Ruckbau“ Neckarauer StralSe wird fiir Bewohnende positiv bewertet, allerdings werden auch
die gewerblichen Bereiche gesehen, die andere Anforderungen haben.

Thema: FuRverkehr / 6ffentlicher Raum

In zwei Runden wurden die Themen FuBverkehr und offentlicher Raum diskutiert. Als Input wurden je-

weils die wesentlichen Handlungsfelder und ihre Relevanz fiir den Mannheimer Siiden vorgestellt. Die

Diskussionen waren eher von grundsatzlichen Fragestellungen gepragt, es wurden einige konkrete orts-

spezifische Verbesserungsvorschlage gemacht. Die folgenden Themen standen in den Diskussionen im

Vordergrund:

Einschatzungen zu den vorgeschlagenen MaRnahmenbiindeln und Erganzungen

Von allen Beteiligten wurde angemerkt, dass die Kontrollen zum ruhenden Verkehr unter Ein-
haltung von Verkehrsregeln im Allgemeinen viel zu selten durchgeflihrt werden, es sollten haufi-
ger Blitzer eingesetzt werden. Im Vergleich zu anderen europaischen Landern seien die Kosten
fiir ein Strafmandat zu gering.

Auch aufgrund fehlender Kontrollen werden die StraBenecken oft zugeparkt, die laut StraRen-
verkehrsordnung nicht beparkt werden diirfen. Die Ubersichtlichkeit der Kreuzungen und die
sichere Querung werden so erschwert.

Kritisch angemerkt wurde, dass viele Bewohnende ihre Pkw auf der StraRe anstatt in ihrer eige-
nen Garage abstellen. Das ,,Outsourcing” des Parkens wiirde die Probleme im Strallenraum er-
héhen.
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Grundsatzlich wurde angemerkt, dass den zu FuBB Gehenden zu wenig Flachen zur Verfiigung
stehen. Gerade in zentralen Quartiersbereichen sind die Flachen durch Gehwegparken zusatz-
lich begrenzt. Dadurch sind diese Bereiche fiir zu Fu Gehende, fir Familien mit kleinen Kindern
und Kinderwdagen etc. Konflikt oft unattraktiv.

Die Trennung von Rad- und FuBwegen auf dem Hochbord ist haufig uneindeutig, Radwege
seien als solche teilweise nicht zu erkennen, was zu Konflikten zwischen Radfahrenden und zu
Full Gehenden fihrt.

Kritisiert wurde, dass an grofRen Kreuzungen zu Ful} Gehende oft nur eine Moéglichkeit der Que-
rung haben. Das sei mit Umwegen und langeren Wartezeiten aufgrund mehrerer Rotphasen ver-
bunden. AuRerdem seien die Ubergénge hiufig relativ eng und kénnten groRziigiger gestaltet
sein.

Die Barrierefreiheit von Fulwegen ist oft nicht gegeben, durch fehlende Absenkungen, zuge-
stellte FuRwege und dhnliches.

Es braucht eine Kampagne fiir ein besseres Miteinander im StraRenverkehr und eine klare Kom-
munikation der Verkehrsregeln.

Die Handlungsansatze zur Erarbeitung von eigenstandigen Schulwegekonzepten und die Einrich-
tung von Begegnungszonen wurden unterstitzt.

Konkrete Hinweise:

Die Neugestaltung der Seckenheimer HauptstraBe im Jahr 2017 habe dazu gefiihrt, dass neue
Parkplatze zu Lasten des FulRverkehrs eingerichtet und Gehwege dadurch schmaler wurden. Diese
Form der Umgestaltung wurde als negativ kritisiert.

Eine Umkehr der Prioritaten an Ampeln wurde fiir den Karlsplatz und fiir Schulwege konkret ein-
gefordert.

Auf der Riedbahnbriicke Ost kommt es haufig zu Konflikten zwischen Rad- und FuRverkehr.

Die Unterfiihrung unter der BismarckstraRe westlich des Schlosses ist ein Angstraum und muss
neugestaltet werden.

Prioritdtensetzung:

Anhand der Diskussionen kénnen die folgenden inhaltlichen Schwerpunktsetzungen abgeleitet wer-

den:

Die bessere Verkehrsiiberwachung wird als Voraussetzung gesehen, damit Regeln besser einge-
halten werden.

Zu FuB gehen sollte insbesondere an Kreuzungen und in den Quartierszentren mehr Platz einge-
raumt werden.

Grundsatzlich muss das Parken besser organisiert werden, oft werden private Stellplatze nicht
genutzt.

Neue Handlungsansatze sollten genutzt werden, um Schulwege sicherer zu machen und ein bes-
seres Miteinander von FuR-, Rad- und Kfz-Verkehr zu erméglichen.

5. Abschluss

Zum Abschluss bedankt sich Frau Kleemann bei den Teilnehmenden fiir die rege Mitarbeit. Es wird darauf

hingewiesen, dass die Teilnehmenden ihre E-Mail-Adressen hinterlegen konnen, um weiterfiihrende bzw.

laufende Informationen zum Projekt zu erhalten.
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Es wird festgehalten, dass die Ergebnisse aus den Beteiligungen bis Herbst 2023 in das Handlungskonzept
des Masterplans eingearbeitet werden und der Masterplan bis Ende 2023 schlieBlich zusammengestellt
wird. Anschlieflend soll der Gemeinderat den Masterplan Mobilitdt 2035 beschlieRen.

Es wird nochmals auf die Teilnahme an der Online-Umfrage hingewiesen, welche noch bis zum 07.08.23
moglich ist. Ebenfalls kdnnen Anmerkungen sowohl zur Prasentation als auch zum Protokoll gemacht wer-
den.

Protokoll: proloco, IVAS, orange edge und vcdb

2023_07_07_Protokoll_Stadtteilforum_Mannheim Stid.docx Seite 11



STADTMANNHEIMP

. MASTERPLAN
w0 e © MOBILITAT

I | 2035

O @D @ ¢
[ ]

Masterplan Mobilitat 2035

Stadtteilforum Mannheim Sud 07.07.2023
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Begrif3ung

Willkommen zum Stadtteilforum im Rahmen des
Masterplan Mobilitat 2035

BegrufRung durch Frau Kleemann

RRRRRRRRRR
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1. Bisherige Beteiligung — Heute fur Sie da

Hauptteam Heute fur Sie da ...
4 Dipl.-Ing. Dirk Ohm

(Projektleitung)
IVAS Dipl.-Ing. Jan Schubert

(stellv. PL, Federfiihrung Bericht)

Claudia Thielemann (Projekt-
koordination)

Moderation
Dipl.-Ing. Christoph Bochmann (stellv.

VCDB — PL, Federfuihrung OPNV)
B Dipl.-Ing. Terence Lohr (Bearbeitung

OPNV) @
pro

orangeedge Dipl.-Ing. Hendrik Sander (innovative
Mobilitat/ 6ffentlicher Raum)

Dr.-Ing. Michael Glatthaar

Valerie Mihlau

1 Henry Cloppenburg
[ 4 w Masterplan Mobilitat 2035 e R
VCDB = orangeadge pfO@__ Stadtteilforen 2023 11
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Gliederung

1 Bisherige Beteiligung

2 | Herausforderungen des Masterplan Mobilitét

3  Wichtige gesamtstadtische Malihahmenanséatze

4 | Schilaglicht MA Sid

5 | Gruppendiskussion

6 | Abschluss
[ 4 (. Masterplan Mobilitat 2035 i MOBILITAT
VCDB = orangeadge pf@ Stadtteilforen 2023 11
IVAS | Folie: 4 !



1. Bisherige Beteiligung — Uberblick

5 Stadtteilforen (Juni 2021)

2 Online-Beteiligungen (Sommer 2021, 2022)

2 stadtweite offentliche Veranstaltungen (Mai 2021, Juni 2022)

2 Burgerworkshops (zuféallig ausgewahlter Burger*innen)
(Oktober 2021 und Oktober 2022)

MASTERPLAN
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1. Bisherige Beteiligung — Stadtteilforen

: : : FuBverkehr und .
= Stadtteilforen im Juni 2021 Aufen\;ﬁ;”est;ul;?itét i
pandemiebedingt online (ca. 200 Personen)
Radverkehr

=  MIV: Geschwindigkeit reduzieren, Parken auf privaten
Grundstucken, Wegnahme von Parkplatzen,..

MIV und Parken e AN E

» Rad: Sicherheit fur FulRganger und Radfahrer erhdhen,

Trennung von Ful3- und Radwegen, ... ] .
SPNV/ OPNV 1=

=  OPNV: neue Linien (Tangenten), tw. Zugange
(barrierefrei) und Diskussion Uber Stadtbahnen (Stufen)
sowie Fahrradmitnahme, ... \

= Aufenthaltsqualitat: Reduzierung von Parkplatzen,
Quersperren, mehr Griin/Begriinung und Spielstral3en \
(vereinzelt weniger Lichtverschmutzung),... Aty

MASTERPLAN

Masterplan Mobilitat 2035 +o e MOBILITAT

L
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1. Bisherige Beteiligung — Online-Beteiligung

Online-Beteiligung 1 (2021)
= Kknapp 300 Ruckmeldungen

= Starken-Defizit-Befragung (174 Rickmeldungen)

=  Anmerkungen/Kommentare zu Zielen (74 Rickmeldung)

Online-Beteiligung 2 (2022)
= Knapp 900 Rickmeldungen

= Bewertung von Szenarien
40%
40%
30%
20%
9%
10%
0%
% =
Wenig mobil Fahrrad-orientiert OPNV-orientiert

% —
@ VCDB_—‘ orangesdge pro@

28%
17%
= .
Pkw-orientiert MNutzung MNutzung
verschiedener verschiedener
Verkehrsmittel (mit  Verkehrsmittel (ochne
Pkw-Besitz) Pkw-Besitz)

Masterplan Mobilitat 2035
Stadtteilforen 2023
Folie: 7
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ANWENDEN % ZURUCKSETZEN

o Fanrad
Viele StraBen in Neckarau/Almenhof in
schlechtem Zustand

© Sonstige
Barrierefreier Zugang als Rad-und Fussweg
von der OEG Haltestelle Pforzheimer zum
Neckarradweg

rrrrrrrrrr

¢ s : AR A eppeint P
Multifunktionelle Rad-und Fussverbindungen / s § i St Syt e
-7 o TG
Nord-Sid von Feudenheim Lauffener StraRe &£ \

(]

Klimaanpassung
der Infrastruktur
durch Griinflichen

.....

Massiver Ausbau
von OPNV und

. e : Radinfrastruktur
Riickbau grofier Eﬁﬁ s
Kreuzungen ) |50 (Gl
. L) HEIDELBERG
s ']
’
LUDWIGSHAFEN
CITY-MAUT
B
Tempo 30 stadtweit
SZENARIO 3:

KLIMASCHUTZ PLUS

SCHWETZINGEN



1. Bisherige Beteiligung — Burgerworkshop Oktober 2022

B |

Was braucht es fur eigene Verhaltensédnderungen? U IR cccc o
e STALTEN!
= Angebotsverbesserungen (zuverlassiger OPNV, Rad-Infrastruktur, Ausbau }3.‘ 2.Birgerworkshop

Fips-Bus,...)

= Mehr Sicherheit auf Radwegen, im offentlichen Raum (Angstraume
abbauen)

= Einfache, intuitive und flexible Zugange zum Umweltverbund
= Ausbau Car- und Bike-Sharing (vor allem in den aul3eren Stadtteilen)

= Autoarme/-freie Innenstadt (vorstellbar, wenn die Angebotsverbesserungen
nicht ausreichen)

= Uberall Tempo 30 (vorstellbar, wenn die anderen Manahmen nicht
ausreichen)

= Offentlicher Diskurs Uber die Mobilitat der Zukunft (bessere Kommunikation,
Thema in Schulen) und Uberzeugungsarbeit im privaten Umfeld

MASTERPLAN

Masterplan Mobilitat 2035 == MOBILITAT
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Gliederung

1 Bisherige Beteiligung

2 Herausforderungen des Masterplan Mobilitat

3  Wichtige gesamtstadtische Malihahmenanséatze

4 | Schilaglicht MA Sid

5 | Gruppendiskussion

6 | Abschluss
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. Herausforderung des Masterplans — Zielstellungen

Vor dem Hintergrund des Pariser Klimaabkommens hat
sich das Land Baden-Wiurttemberg ambitionierte Ziele

zur CO,-Reduktion im Verkehrssektor gesetzt

20 S A Q Q llllll)llllllllll!lll!ll/,//’/' 7 A : '\\\\\JIIIIIIIIIIIIIIIIH
Landesziel bis 2040: Klimaneutralitat > Kommunen o ec R R ey e
mussen Strategien entwickeln, bei denen Zwischenziele .. . . bffentlichen Verkehrs . . .. fahrt klimaneutral

erreicht werden - fur 2035: -77,5 % CO,-Emissionen

Muss trotz Bevolkerungswachstum und starkeren

regionalen Verflechtungen erreicht werden

Weitere Zielfelder des Masterplans, z.B.:

O

O O O O O

Verkehrssicherheit

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarkeiten

Gesundheitsschutz

Wirtschaftliche Entwicklungsmdglichkeiten
Finanzielle- und Flacheneffizienz

ﬂ VCDB_—‘T orangesadge prO@

. selbstaktiv zu Fu®

* Jede zweite Tonne ~ ° @ ‘ - . . oder mit dem Rad
fahrt klimaneutral 2SS '
: Ein Finftel weniger Kfz-Verkehr in
— Stadt und Land

Mobilitatsziele des Landes Baden-Wirttemberg

— Beschluss eines verkehrlichen
Leitbildes 2035 im September 2021

Masterplan Mobilitat 2035 ——— MOBILITAT
Stadtteilforen 2023 !_!-zoas
Folie: 10



2. Herausforderung des Masterplans — Zielstellungen

= Untersuchung der Wirkung von MalRnahmenpaketen
hinsichtlich CO,-Reduktion in drei Zukunftsszenarien 1.200 m Pkw m Leichte Nutzfahrzeuge

. ) . ) Schwere Nutzfahrzeuge Linienbusse
= v.a. technischer Fortschritt fuhrt zu etwa 40 % weniger 1.000

CO,-Ausstol} bis 2035 (Prognose 2035)

-40 % 44 % 44 %

= Umsetzung umfangreicher Angebotsverbesserungen im 800

Umweltverbund, starkerer Elektrifizierung der Flotte und
Push-MalRnahmen zur Reduktion der Kfz-Nutzung
minden bis 2035 in bis zu 67 % weniger CO,-Ausstol3

600

400

CO2-Ausstoss [t/Tag]

= Anpassungen von Rahmenbedingungen auf EU-/
nationaler und Landesebene mussen verbleibende 200
Reduktion um etwa 10 % bewirken, z.B.

o Abschaffung Dienstwagenprivileg ® 9 - N ©
o o =2 2 o
o Tempolimit auf Autobahnen E P g g :
. . > s} N N N
o Wirksamere CO,-Bepreisung S S 2 » n
< o
o Starkung Homeoffice a
. Entwicklung des CO,-AusstoR3es in den Szenarien des Masterplan Mobilitat
O DeUtSChIandwelte PkW'MaUt (Stadtgebiet Mannhezim, ohne Autobahnen)
y Masterplan Mobilitat 2035 ot MOBILITAT
@ VCDB —_L\ orangesdge pro@ Stadtteilforen 2023 Nz
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2. Herausforderung des Masterplans — Inhaltliche Schwerpunkte des Masterplan Mobilitat

= Ergebnis der 4 N\
Szenarienberechnung: es — Vielfaltige Angebotsverbesserung im OPNV
mussen alle angedachten : : :
MaRnahmenbindel umgesetzt ol |+ und Radverkehr sind zwingend erforderlich,
werden, um CO,- — allein aber nicht ausreichend
Minderungsziele zu erreichen \_ J

= Masterplan Mobilitat muss sich
auf MalRhahmen in

kommunaler Verantwortung (Umfangreiche) Push-Mafsnahmen sind

) . . .
onzentrieren erganzend unverzichtbar

= Zusammenspiel von Push- und
Pull-MalRnahmen

Umweltverbund starken und Kfz-Flotte
dekarbonisieren

MASTERPLAN

Masterplan Mobilitat 2035 o mme MOBILITAT
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3. Gesamtstadtische Ansatze — Konzept Radverkehr

Lampertheim Radvorrangroutennetz

als ,Liniennetzplan*®

Schénau Viernheim/ Weinheim

Waldhof D Gartenstadt
Sonnenschein

Luzenberg

 Franklin
*
C&i?:::mhal/ Neckarstadt West . .
Neckarstadt Kafertal ",
Ost \. Potentjelle
Jungbusch N, R2 a  Verknupfung
theater
Quadrate Neckarplatt = Feudenheim
Wasserturm
Luisenpark Ladenburg/
Haupt Heidelberg
Ludwigshafen ’ Oststadt
bahnhof T 2 Neuostheim
Lindenhof Schwetzingerstadt
T Seckenheim
Almenhof 3 R 3
Schifferstadt SAP-Arena :

Neckarau Friedrichsfeld

Rheinau

Schwetzingen

a VCDB_—L‘ orangesdge pro@

Aus- und Neubau von Radschnellwegen und Radvorrangrouten mit
hoheren Standards hinsichtlich Breite, Erkennbarkeit, Wartezeiten -
sukzessive Durcharbeitung einzelner Routen

Lickenschliisse v.a. an HauptverkehrsstraRen, Uberprifung
unfallauffalliger Abschnitte und Sanierung von Nebenstraf3en

Ausbau Radverkehrsverbindungen tber Neckar und Rhein (Bricken-
neubau, radverkehrstaugliche Anschlisse, komfortable Wegbreiten...)

Verbesserung der Wahrnehmbarkeit des Radroutennetzes
(Nummerierung, Marketing, ggf. Markierungen auf der Fahrbahn)

Ausbau Fahrradparken an Haltestellen, in Stadtteilzentren, an
Einzelzielen und im Wohnumfeld

Masterplan Mobilitat 2035 omt MOBILIET
Stadtteilforen 2023 [ 2

Folie: 14



3. Gesamtstadtische Ansatze — Konzept Ful3verkehr/ 6ffentlicher Raum

Sichere und attraktive Wegenetze

o Gewinnung Flachen fir den FuRverkehr (z.B. durch Verlagerung von Parkstanden) und
bessere Vernetzung von FuRwegen (Querungen tber HVS und an Knotenpunkten)

o Reduzierung der Konflikte zwischen Ful3- und Radverkehr durch Vermeidung
gemeinsamer Fuhrungsformen

Urbane und klimaangepasste Platze und Straldenrdume

o Prifung Umgestaltung grol3er verkehrlicher Infrastrukturen zur Rickgewinnung/
Aufwertung des o6ffentlichen Raums

o Klimaangepasste/ generationengerechte attraktive Stralenraumgestaltung (z.B. ,kuhle
Inseln®, Ruhe- und Aufenthaltsbereiche mit Sitz- und Spielgelegenheiten, Beschattung,
Begrinung, Trinkbrunnen, etc.)

Sichere Schulwege

o Reduzierung von Konflikten auf Schulwegen, z.B. durch Elternhaltestellen statt
Elterntaxis, Mobilitatsberatung, ,Ful3Bbusse®, bauliche MalRnahmen, etc.

Reduktion von Barrieren, Schaffung Barrierefreiheit

o Umgestaltung von Unterfihrungen, bessere Zugéanglichkeit von Ufern und Griinanlagen,
sukzessive Verbesserung der Barrierefreiheit auf der Grundlage definierter Standards

MASTERPLAN

Masterplan Mobilitat 2035 == MOBILITAT
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3. Gesamtstadtische Anséatze — Konzept OPNV (1)

= Deutlicher Ausbau und Aufwertung der S-Bahn-Achsen unter Bericksichtigung der
Netzbedeutung als Teil der Transeuropaischen Netze - Land als Aufgabentrager des
S-Bahn-Verkehrs

o Starkung/ Attraktivierung der Nord-Std-Achse der S-Bahn S9 mit Durchbindung
der Riedbahn (Grol3 Rohrheim — MA) und der Rheinbahn (MA—Karlsruhe) am
Mannheimer Hauptbahnhof

o Taktverdichtung bzw. -harmonisierung auf der S-Bahn Stammstrecke
Ludwigshafen—Mannheim—Heidelberg auf werktaglichen 10-min.-Takt

o Wiederbelebung der dstlichen Riedbahn als S-Bahn im 30-Min.-Takt zwischen
Lampertheim und MA Hauptbahnhof (Weiterfihrung in Richtung Ludwigshafen
angestrebt) mit Halt in MA-Kéafertal und an neuem Haltepunkt in Neuostheim
(VerknUpfung mit Linie 6 an der T.-Heuss-Anlage)

o Verschiebung S-Bahn-Halt Neckarau zur Friedrichstral3e

= Stadtbahnverlangerungen in die Region (Feudenheim — Ilvesheim — Ladenburg und
Rheinau — Bruhl — Ketsch) = ErschlielRung weiterer Potentiale und bessere
Verknupfungen innerhalb des OPNV-Systems

Masterplan Mobilitat 2035

@ VCDB—_% rangesdge pro Stadtteilforen 2023
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3. Gesamtstadtische Anséatze — Konzept OPNV (2)

o Konversionsnetz (u.a. Strecke Gliickssteinquartier, Anschluss Franklin)
bereits in Umsetzung

= Stadtbahnerweiterungen im Stadtgebiet: Stadtbahnerweiterung im Stadtgebiet g

o Westliche Tangente Hauptbahnhof — Hafenstral’e — Neckarstadt —
Untermuihlaustrafl3e — Luzenberg (hohe Nachfragewirkung und hohe
betriebliche Bedeutung)

westliche
Tangentiale

o Erweiterung Spinelli — Vogelstang — Taylor

= Neue Schnellbuslinie ,Aufere Tangente“ flir Mannheim und llvesheim

o Ergéanzung/Starkung tangentialer Verbindungen (abschnittsweise mit
Schnellbuscharakter)

o Teilweise Ersatz bestehender Angebote, Verknipfung mit S- und Stadtbahn

= Aufwertung Zugangspunkte und bessere Umstiege innerhalb des OPNV an
VerknUpfungspunkten (v.a. S-Bahn-Halte)

=  Weiterentwicklung On-Demand-Angebot (FIPS) mit dem Ziel dieses als Erganzung zum
klassischen OPNV zu starken

» Prifung einer bedarfsgerechten Anpassung von Bedienzeitrdumen und Taktung

Masterplan Mobilitat 2035

@ VCDB—_% rangesdge pro Stadtteilforen 2023
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3. Gesamtstadtische Anséatze — Konzept Kfz-Verkehr (1) “—/

= Malnahmen im Kfz-Verkehr missen klnftig vorrangig anderen \ 4, [
Zielen als einer Kapazitatssteigerung dienen (z.B. Entlastung g
sensibler Gebiete, Herstellung besserer Angebote im Umweltverbund, QI};
Schaffung stadtvertraglicher Infrastrukturen) g

= Umsetzung eines klar strukturierten HauptverkehrsstrafRen- und
Geschwindigkeitskonzepts, HauptverkehrsstralRen 50 km/h (z.B.
Bundes- und Landesstral3en), abseits davon Regelgeschwindigkeit
30 km/h (Voraussetzung Anderung des rechtlichen Rahmens)

= NeubaumalRinahmen im Bereich Jungbusch/ Neckarstadt zur
Neuordnung von Verkehrsstromen und Entlastung bebauter Gebiete

= Umsetzung von flachenhafter Verkehrsberuhigung im
Nebenstral3ennetz (bauliche Eingriffe zur Geschwindigkeits- und
Verkehrsmengensenkung)

= Sanierungsbedarfe an ,Hochleistungsknoten® als Chance zur

Umgestaltung wahrnehmen - Schaffung stadtvertraglicher und Hauptrerehstalie auerors N b ek

unterhaltungsarmere Infrastrukturen/ Aufwertung 6ffentlicher RAume  |—— raupterehrsstate (¢ 50kmihy ) iy /I
Prufung des stadtvertraglichen Umbaus von {\

G Bundesautobahn

Hauptsammelstrale (i.d.R.
Zielgeschwindigkeit 30 km/ h)

Hochleistungsknoten

MASTERPLAN
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3. Gesamtstadtische Ansatze — Konzept Kfz-Verkehr (2)

Ubersicht potentielle Ausweiting - w  Njayordnung Gehwegparken mit dem Ziel attraktive Gehwegbreiten herzustellen

Bewohnerparken und

gebuhrenpfiichtiges Parken - Programm bereits in Umsetzung - Aufwertung Strallenraume als Folgeschritt
— \ | ~» Freimachen offentlicher Raume - (Ersatz-)Stellplatzblndelung in
A% K ol Quartiersgaragen und Ausbau von Leihangeboten als Kompensation -
2S5 " Berticksichtigung privat verfligbarer Stellplatze
s oy = Ausweitung des gebihrenpflichtigen Parkens in die Stadtteilzentren um
s S Erreichbarkeiten sicherzustellen, Weiterentwicklung der Gebihren (vorsichtige
4 Erhohung prifen, starkere raumliche Staffelung)
= ~= % an = Bewohnerparken zum Schutz vor Fremdparkern raumlich ausweiten
&8 8 ’ L = Gebihren Bewohnerparkausweise langfristig weiter erhdhen und nach
/ N o \ FahrzeuggrolRe o0.4. ausdifferenzieren - bessere Widerspiegelung des Wert des
- A offentlichen Raums - Hinterfragen des Besitzes eines eigenen (Zweit-)Pkw

Bewohnerparken im Bestand

\\_,_,_,_,—\ e Vorschlag fiir Gebiete in die Bewohnerparken
sukzessive ausgeweitet werden kdnnte

Vorschlag fur sukzessive Ausweitung gebuhrenpflichtiges Parken

= * Aktuell im Regelfall Mischformen aus gebiihrenpflichtigem
Parken und Bewohnerparken. Diese Mischformen sind auch
e kiinftig sinnvoll, genaue raumliche Aufteilung muss im Einzelfall
erarbeitet werden (Parkraumkonzept).

MASTERPLAN
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3. Gesamtstadtische Ansatze — Konzept Innovative Mobilitat/ Mobilitatsmanagement

. S-Bahnhof

Endpunkt Stadtbahn

= Aufbau eines Netzes von Inter- und multimodalen Schnittstellen
(Mobilstationen):

Stadtteilzentrum

OPNV-Verknipfungshaltestelle

o sichtbares Grundangebot von Leihsystemen und optimale Verkntpfung
mit dem OPNV

weitere OPNV-Haltestelle mit relevanter
raumlicher ErschlieBung

Fahrradverleih & Carsharing bereits vorhanden
O (gaof. besser bundeln, Sichtbarkeit erhohen)

o Car-Sharing, Leihfahrrader (auch E-Bikes), Roller-Leihe, (iberdachtes)
Fahrradparken, Ladesaulen, Kiss&Ride-Platze, diverse Services

o Bedarfsgerechte Angebote je nach Bedeutung der Schnittstelle

o Corporate Design der Region und Blindelung in einem Zugangs- und
Abrechnungssystem

= Starkung kommunaler Aktivitdten im Bereich Mobilitatsmanagement
(Unterstltzung Betriebe, Neubiirgerberatung, zielgruppenspezifisches
Mobilitditsmanagement z.B. an Schulen, flir Senioren)

= Malnahmen zur Férderung der Elektromobilitat (Ausbau Ladestationen an
Mobilstationen, Umstellung der kommunalen Flotte sowie der Stadtbusse etc.)

Ubersicht potentieller -
Schnittstellen im Stadtgebiet /\, :
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4. Schlaglicht MA Sud — Radvorrangrouten und Ausbaustandards

= Radschnellwege und Radvorrangrouten
verbinden den Mannheimer Suden auf
attraktiven Wegen mit dem Zentrum und den
Stadtteilen ,hinter” Neckar und Rhein
(Radialen und Tangentialen)

kommunale Vorzugsvariante
des RSV Mannheim — Schwetzingen
-> geringere Konfiikte im Straenraum erwartet

{4

4
/4

14
v

\ . = Hoéhere Ausbaustandards sollen schnelles
| Vorankommen, Uberholmdglichkeiten und
mehr Verkehrssicherheit sicherstellen

Rheinbricke Vorzugsvariante
aus Netzfallberechnung

o Breite Einrichtungsverkehr RSV: 3,0 m/
RVOR: 2,5 m/ Standard: 2,0 m

= Carlo-Schmid-Brucke: Schaffung einer
radfahrtauglichen Anbindung sidlich des
Neckars - langfristig Prifung von direkteren
Flhrungsmoglichkeiten nach Feudenheim

= Standortsuche und Machbarkeitsstudie einer
Geh- und Radwegbricke Uber den Rhein
noch in Bearbeitung - Standort Speyerer
Stral3e als Favorit in Netzfalluntersuchung
ermittelt - Aufwertung zufiihrender Routen

Radhauptrouten

Touristische Radrouten
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Stadtbahn: Innenstadt

4. Schlaglicht MA Sud - Stralienbahn Rheinau — Briuhl — Ketsch

= Neubau einer Stadtbahntrasse Rheinau — Bruhl — Ketsch

o Trasse: ca. 7,3 km Lange, Reisezeit: ca. 25 min Y &

SPNV: Schwetzingen,
Karlsruhe

o Prifauftrag: rechtliche Widmung als Eisenbahn Lo s

o Erschliefdung von ca. 22.700 EW im 400-m-Radius
(Quelle: Zensus 2011)

o Ersatz der RNV-Buslinie 47
o Angebotsreduzierung von Teilen der Linie 710

o Verandertes Angebotskonzept fir nicht durch Stadtbahn
erschlossene Teile Rheinaus

o z.B. auch Prifung Feinerschlielung Rheinau Hafen
mithilfe autonom fahrender Fahrzeuge
o infrastrukturell hochkomplexe Flhrung entlang von *

Kunstbauwerken und durch dicht bebaute Wohngebiete

Darstellung eines beispielhaften Linienverlaufs vorbehaltlich
einer Machbarkeits- und Variantenuntersuchung

= VerknUpfung mit dem regionalen SPNV in Rheinau

MASTERPLAN
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4. Schlaglicht MA Siid — Schnellbus ,,AuBere Tangente*

= Einrichtung einer neuen Buslinie, teilweise als Schnellbus zum
Abbau der eher ungeniigenden tangentialen OPNV-Angebote

= Route: Sandhofen—-Schénau—Waldhof-Vogelstang/Taylor—Wallstadt—
Feudenheim-llvesheim—Seckenheim—Hochstatt—Rheinau

©)

(©)

Trasse: ca. 22,7 km Lange, Reisezeit: ca. 55 min

Anbindung von ca. 57.200 EW im 400-m-Radius
(Quelle: Zensus 2011)

Teils Ersatz von Busangeboten (z. B. Linien 40, 625, Teile der
Linie 50)

Vielfaltige Verknipfungen mit Stadtbahn

Schaffung neuer Haltestellenlagen im Bereich
Vogelstang/Taylor und Kafertal Friedhof

= Regionale Verknipfung mit SPNV am S-Bahnhof
Seckenheim/Hochstatt - Aufwertung der Schnittstelle

= Starkung weiterer tangentialer OPNV-Angebote (z.B. 6stl. Riedbahn)
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4. Schlaglicht MA Sud — Weiterentwicklung Parkraumbewirtschaftung

Bewohnerparken im Bestand

= Reduktion von Parkstanden durch Umgestaltungen/ Steigerung Vorschiag fir Gebiete in die Bewohnerparken
Aufenthaltsqualitdt > Bewirtschaftung wird wichtiger, um sukzessive ausgeweliet werden konnte
Parkraumverfligbarkeit und damit Erreichbarkeit zentraler * Aktuel i Regalal Mischformen aus gebhrenpfichigen
Stadtgebiete sicherzustellen Kinfig Sinnvol Gonaus raumiche Auftolung muss im Eizaial

erarbeitet werden (Parkraumkonzept).

Vorschlag fur sukzessive Ausweitung gebuhrenpflichtiges Parken

= Sukzessive und bedarfsgerechte Ausweitung gebuhrenpflichtigen b 4, T v
Parkens und stérkere Differenzierung der Geblhrenhohe (Staffelung

und langfristig auch Dynamisierung denkbar) % \

= Im Umfeld gebihrenpflichtigen Parkens, der Kernstadt und grof3erer ‘ i \
Zielverkehrsgebiete (z.B. Gewerbezentren etc.) sollten |
Bewohnerparkzonen ausgeweitet werden =

= Stéarkere Nutzung der Bewohnerparkgebiihrenh6he als L
Steuerungsinstrument - Fortsetzung der bis 2025 beschlossenen .
sukzessiven Anhebung auf eine Zielgroflde von etwa 365 €/Jahr

MASTERPLAN
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4. Schlaglicht MA Sud — Umgestaltung von Hauptverkehrsstral3en

= V.a. im Mannheimer Suden existieren mehrere parallel verlaufende Haupteinfallstral3en
in Richtung Zentrum

= Neckarauer Strafl3e weist Defizite v.a. hinsichtlich StraRenraumgestaltung und Qualitat
der Radverkehrsanlagen auf

= Malnahmenansatze des Masterplan Mobilitat:

o Hinterfragen Status als Haupteinfallstral3e aus Stidosten - Verkehrslenkung auf
Ludwigshafener Stral3e

o Verbesserung Radverkehrsbedingungen - Umwandlung einer Fahrspur zum
Radfahrstreifen

o Erganzung Begrinung auf den dann breiteren Seitenflachen
= Verkehrsmodell hat Verlagerungspotential von etwa 7.000 Kfz/ 24 h gezeigt, dabei:
o Keine erhebliche Mehrbelastung Steubenstrafl3e/ Rheingoldstralie (< 500 Kfz/ 24h)

o Verlagerung grof3tenteils auf B 38a und Ludwigshafener Stral3e sowie BAB A 6,
A 656 und B 37

o Kleinraumige Verlagerungen nur im Gewerbegebiet FloRworthstralRe/
Siemensstralie
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5. Gruppendiskussion — Erlauterungen

Es gibt 2 Diskussionsrunden (45 Min./ 40 Min.) — bitte entscheiden Sie sich flr 2 Themen:
= Radverkehr (Hr. Glatthaar/ Fr. Kleemann)

= OPNV (Hr. Ohm/ Hr. Prahl)

= Kfz-Verkehr/ ruhender Verkehr (Fr. Thielemann/ Hr. Albrecht)

= FulBverkehr/ 6ffentlicher Raum (Hr. Sander/ Frau Jetter)

Zentrale Diskussionspunkte
= Diskussion der vorgeschlagenen MalRnahmenbindel
= Konkretisierungshinweise von MalRnahmen flr die Umsetzung (besondere Verkehrssituationen etc.)

= Bewertung am Schluss: welche MalRnahmen sollen mit hoher Prioritdt umgesetzt werden?
Empfehlung an den Runden Tisch und den Gemeinderat.
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6. Abschluss — Erlauterungen

= Zusammenfassung der Diskussionen

* Projektausblick:

o Sichtung und Einarbeitung der Anmerkungen aus den Beteiligungen in das Handlungskonzept des Masterplan
Mobilitat bis Herbst 2023

o Zusammenstellung des Masterplan bis Ende 2023

o 1. Quartal 2024: Beschluss des Masterplan Mobilitat durch den Gemeinderat
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6. Abschluss — Hinweis auf Online-Beteiligung

Masterplan Mobilitat 2035

Online-Beteiligung
vom 07.07. bis 06.08.2023

35

ol

1 QR-Code

(=]

n-[' oder unter

www.mannheim-gemeinsam-
gestalten.de/masterplan

. MASTERPLAN

w= o mme MOBILITAT MANNI'IElME

;_!f”" MACHT MOBIL.
e ¥ A M HEUTE DIE
—— - ’*‘P\J'\ - S VON MORGEN
: — GESTALTEN.
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