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Protokoll 2. Offentlichkeitsforum — Masterplan Mobilitit 2035 am 30.06.2022

Ort: Anna-Reiss-Saal (Reiss-Engelhorn-Museen, D5)
Uhrzeit: 19:00 bis 21:00 Uhr

Fotos: Stadt Mannheim

Ablauf

1. BegriRung und Einfiihrung

Aktueller Stand und Vorstellung der Szenarien zum Masterplan Mobilitat 2035
Ausstellung zu Szenarien und weiteren Verkehrsthemen

Eindriicke und Ausblick

s wnN

1. BegriiBung und Einfiihrung

Herr Birgermeister Eisenhauer begriiRt die ca. 50 Teilnehmenden und freut sich lber das Interesse an
der heutigen Veranstaltung zum Masterplan Mobilitat 2035. AuRerdem hebt er hervor, dass das Treffen
als Prasenztreffen stattfinden kann und Mitglieder des Gemeinderates und von Institutionen teilnehmen.
Zentrales Ziel des Masterplans Mobilitat ist es, dass jeder und jede sicher von A nach B kommt. Dabei
muss die Mobilitdt so gewahrleistet sein, dass sie zukunftsfahig ist und ein System der kurzen Wege ge-
schaffen wird. Hierzu wurden bereits verschiedene Workshops und Online-Beteiligungen durchgefihrt.
Bei der heutigen Veranstaltung stehen die Szenarien zur kiinftigen Mobilitdt in Mannheim im Mittelpunkt.
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In der Einstiegsfrage geben die Teilnehmenden an, mit welchem Verkehrsmittel sie zur Veranstaltung ge-

kommen sind:

Radfahrer: ca. 25 Personen
OPNV: ca. 10 Personen

Zu FuR: ca. 5 Personen

Kfz ca. 7 Personen

2. Aktueller Stand und Vorstellung der Szenarien zum Masterplan Mobilitat 2035

Herr Ohm, Herr Schubert und Herr Schlagmdiiller prasentieren den aktuellen Arbeitsstand zur Mobilitat in

Mannheim (siehe Prasentation). In der Diskussion werden folgende Themen angesprochen:

Wieso steigt der Radverkehr bei den Szenarien nicht bei einer Distanz von 3-5 Kilometern an?
Die dargestellte Abbildung bezieht sich auf die Verkehrsleistung und die Wegelangen, welche
beim Radverkehr kiirzer sind. Entsprechend fallen die Auspragungen geringer aus. Wiirde der Mo-
dal Split betrachtet, ware ein héherer Radanteil erkennbar.

Inwieweit wird der Klimaschutz mit in den Masterplan Mobilitdt einbezogen?
Die Ziele von Bund und Land sowie die stadtischen Ziele sind Grundlage fir den Masterplan Mo-
bilitat und decken sich mit den Klimaschutzzielen.

Inwieweit liegen Daten zu AuRenbereichen/Satellitenorten vor und wie sollen solche Orte mit in
die Planung einbezogen werden?

Es findet eine Bewertung durch ein Verkehrsmodell statt. In diesem sind Strukturdaten hinterlegt,
die sowohl die gegenwartige Situation als auch die Prognose aufzeigen. Im Modell sind alle Stadt-
teile mit einbezogen, wobei stark besiedelte Bereiche durch eine groRere Datenmenge besser
dargestellt werden kdnnen. AulRenbereiche werden entsprechend mit einbezogen, sodass ver-
sucht wird, Probleme zu l&sen und beispielsweise den Anschluss durch den OPNV zu verbessern.

Sind die Maoglichkeiten fur die Zielerreichung des Klimaschutzes bis 2050 ausreichend beriicksich-
tigt?

In die Planung werden alle Fortbewegungsarten mit einbezogen, die eine grolle Wirkung aufwei-
sen kdnnen. Dabei muss beachtet werden, dass Randerscheinungen (wie z.B. E-Scooter) innerhalb
der Szenarien nicht in den Vordergrund riicken. Die Ziele sind formuliert und sollen erreicht wer-
den. Fir den Masterplan Mobilitat sind zudem kommunale und Landesziele relevant, die auch
Vorgaben flir den Prognosehorizont 2035 des Masterplan beinhalten.

Wie sind die Klimabilanzen im Wirtschaftsverkehr zu bewerten?

Hierfir werden derzeit beispielhafte Daten aus anderen Kommunen verwendet, die vergleichbar
sind. Fir Mannheim lauft die Modellauswertung bereits. In den vergleichbaren Daten wurde fest-
gestellt, dass der Wirtschaftsverkehr bei 30-40 % des Gesamt-Kfz-Verkehrs liegt, jedoch sind da-
von nur 5 % Lkw-Anteil.
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= |nwieweit wird der ruhende Verkehr berticksichtigt und welche Mallnahmen sind vorgesehen?
Hier wird auf die anschliefende Ausstellung verwiesen, bei der es eine Station zum ruhenden
Verkehr gibt. Auerdem sind verschiedene MalRnahmenbiindel in den Szenarien enthalten.

= Werden die Investitionskosten aller empfohlenen MaRnahmen ermittelt und wie hoch sind diese?
Die Kosten werden in einer Kostenschatzung ermittelt, da diese fiir die Bewertung wichtig sind.
Dies geschieht jedoch erst zu einem spateren Zeitpunkt.

= Essieht nicht so aus, als wenn der CO,-AusstoR um 44 % verringert wird. Wieso spielt die Redu-
zierung keine primare Rolle?
Es ist im Rahmen dieses Konzeptes nicht sinnvoll einen bestimmten politisch vorgegebenen Wert
festzuschreiben. Der Masterplan soll die Wirkung von MaRnahmen abbilden. Dennoch missen in
den Szenarien die Klimaschutzziele erreicht werden: Dies wird das Ergebnis der Modellrechnun-
gen zeigen, die in den nachsten Monaten durchgefiihrt werden (s.0.).

=  Wie wird gewahrleistet, dass alle Bevolkerungsgruppen mit in die Planung einbezogen werden?
Dies wird u.a. durch die unterschiedlichen Beteiligungsformate versucht (z.B. Workshops mit Zu-
fallsbirger*innen).

= Kann der OPNV in der Zukunft billiger gestaltet werden?
Der OPNV in Mannheim wird als nicht zu teuer eingeschitzt. Auch ist wichtig darauf hinzuweisen,
dass Mobilitdt und Qualitat immer einen Preis mit sich bringen.
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3. Ausstellung zu Szenarien und weiteren Verkehrsthemen

Szenario 1: ANGEBOTSOFFENSIVE 2035

Die folgenden Schwerpunkte ergaben sich in der Diskussion am Stand zum Szenario Angebotsoffensive
2035:

= die Qualitat der Haltestellen, insbesondere der S-Bahn-Stationen wurde mehrfach bemangelt und
Verbesserungen eingefordert

=  Ausbau der S-Bahn wird gewlinscht, v.a. auf der Nord-Siid-Achse

= die Teilnehmer wiinschten sich ein nutzerfreundliches Park-&-Ride-System fiir Mannheim

= hohere Widerstiande und Beschrankungen im Kfz-Verkehr (z.B. hohere Parkgebiihren) sollen zum
Verhaltenswandel fiihren und damit die Lebensqualitat in der Stadt erhdhen

= eine gute OPNV-ErschlieRung mit dichten Takten in allen Wohn- und Gewerbegebieten wird von
den Teilnehmern als besonders wichtige MalRnahme eingestuft
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Szenario 2: AKTIV UND MULTIMODAL 2035

e

Die Diskussion am Stand dreht sich vor allem um Radverkehrsthemen. Die Teilnehmenden thematisieren
dabei Sicherheits- und Qualitatsanforderungen beim Fahrradparken. Die Idee einer flexiblen Flachener-
schlieBung neben starken OPNV-Hauptachsen wird interessiert aufgenommen. Es wird betont, bei sol-
chen Ansatzen mobilitdtseingeschrankte Personen nicht aus dem Blick zu verlieren. Es bedarf stets einer
Barriere- und Diskriminierungsfreiheit der Infrastruktur und Zugangssysteme. Generell sollten neue Mo-
bilitditsangebote besser in das bestehende OPNV-System integriert werden (Zugangs- und Abrechnungs-
moglichkeiten).

Die Teilnehmenden stellen die zeitliche Komponente bei der Schaffung von Versorgungsstrukturen in
neuen Stadtquartieren in den Mittelpunkt. Diese sollten bereits zu Beginn der stadtebaulichen Entwick-
lung vorhanden sein, damit sich gewiinschte Verhaltensweisen einstellen.

Als neue Idee wird die Nutzung von DB-Strecken fiir die Stadtbahn diskutiert (dhnlich Karlsruher oder
Chemnitzer Modell). Hier sind aber systemische Besonderheiten in Mannheim zu beachten und daraus
folgende hohe Investitionskosten.
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Szenario 3: KLIMASCHUTZ 2035 PLUS

i
rednvive \
Sdoakin, _
Node mn U 0, TN (Sl

S, o s 1 wrhow faw

ok v BN ) M ! et Wi e AKTIV

ﬂq‘- - Worwe ' - Y y il

< % PN e s

o W G Ml SZENAR
t2al | wor oo RIO 3

'R S v na g v el ailbs Vg 3

NG o KLIMASCHUTZ

U
» "‘A”I" LLLE ¥ IS wi pLIJS
AN I ey & e »

whirnit » '.ll".'u-v- Vi w
LR N 8 Y

ek % FrNENY asae
T AN -
» w

2035

2
Aplire
ok }Ll

-

Uheniles ope (4 foimn

e

v e
» A
bonaa Gy
3 heiy -
Nt

- :
: MaEChe MeBannes
LT L 4 ™

WA odesmwmit et S n hoads et mw..
i Ve o gy
. Tl 10 e St w.‘..“..

Lyeripar s amd aiadon o8 13wy oy

eoscrnrbres un-m!hdhw'-
T ] e - mnmmm*h
Wil ww gl e wiw

Racdud gl s ,.:.,‘ I dhonzs Srerenia pedbies?

T ot e Y TR ) vy g e
A b b et b s o e e M o ek D
e L e L L R dl L

ke Koshoo frie) Pushar . NA B -

- N

In der Diskussion wurden folgende MalRnahmen ergdnzt:

= Kein kostenfreies Parken in der gesamten Stadt

= 1-2 % weniger Parkplatze pro Jahr (s. z.B. Amsterdam)

= Ausweitung von SpielstraBen in Wohngebieten, z.B. im Stadtteil Lindenhof (s. Heidelberg West-
stadt)

In der Diskussion wurde auferdem darauf hingewiesen, dass der Begriff , restriktivere Manahmen” fiir
den Individualverkehr ein falsches Bild erzeugt. Die heutige Verkehrssituation wird von FuBgénger*innen
und Radfahrenden als , restriktiv“ empfunden, da sie in ihrer Bewegung durch MIV eingeschrankt werden.
Generell sollte eher von ,Mehr Platz flir Fu- und Radverkehr” gesprochen werden.
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Aktuelle Radverkehrsprojekte & Neues Radroutennetz (Entwurf)

AXTUELLERAD
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Die Teilnehmenden markieren aus lhrer Sicht wichtige Verbindungen mit dem Daumen nach oben (siehe
Abbildung)

= Es wird der Vorschlag gemacht, dass die Mannheimer/ Kafertaler StralRe bei einem barrierefreien
Ausbau der Unterfiihrung ostliche Riedbahn kiinftig die Rolle einer Hauptroute (ibernehmen
kéonnte (Anbindung Kafertal Sid).

= Die Teilnehmenden heben die Wichtigkeit sozialer Sicherheit auch bei Radrouten hervor, allein
das Geflihl von Unsicherheit kann dazu fihren, dass das Rad nicht benutzt wird, bzw. Eltern ihre
Kinder nicht zur weiterfihrenden Schule radeln lassen (Bsp. UF CasterfeldstraRe/ Krefelder Str.).

= Die Teilnehmenden betonen die Bedeutung von guter Unterhaltung (Beldge / Griinriickschnitt)
und direkter Fiihrung flr die angenehme Radnutzung mit Fahrkomfort im Alltag.

= Bemangelt wurde, dass Fahrradstraen und den dort geltenden Verhaltensregeln bei vielen Au-
tofahrenden ganzlich unbekannt zu sein scheinen.

Neue Mobilitdtsangebote
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In der Diskussion wurden zu den jeweiligen Mobilitatsangeboten folgende Themen erganzt:

= Deutlich mehr E-Lademoglichkeiten in weniger dicht besiedelten Quartieren wurden gefordert
und mogliche Losungsansatze diskutiert.

= Generell wurde das Thema Ladeinfrastruktur viel diskutiert. Es kam die Frage auf, wie man den
im offentlichen StralRenraum abgestellten Pkw vor dem eigenen Haus laden kdnnte. Ein Kabelka-
nal erlaubt die Verkehrsbehorde nicht.

=  Bike- und CarSharing Angebote sollen vor allem in den duReren Stadtteilen vermehrt ausgebaut
werden.

= Generell wurde eine zentrale Mobilitatsapp, mittels der alle innovativen Mobilitdtsangebote ge-
bucht werden kénnen, als sehr wichtig eingeschatzt.

Bezlglich des Themenfelds ,innovative Mobilitdtsangebote” wurde erneut zur Sprache gebracht, dass
diese Angebote moglichst barrierefrei zu planen sind und eine gute Zuganglichkeit fur alle Bevolkerungs-
sowie Altersgruppen der Stadt Mannheim gewahrleistet ist. Prinzipiell sahen die Diskussionsteilnehmen-
den in diesen Angeboten Potential und sind selbst zum Teil schon Nutzer*innen dieser Angebote.
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Ruhender Verkehr
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MaRgeblicher Diskussionspunkt war, das Parken fiir Anwohner*innen zu starken — insbesondere in der
Innenstadt. Wenn Parken in den StraRenrdumen, dann flir Anwohner*innen priorisieren, , Fremdparker”
in Parkierungsschwerpunkte verlagern.

Weiterhin wurde vermehrt darauf hingewiesen, dass die Belange des Rad- und FuRverkehrs (insbesondere
auch der mobilititseingeschrinkten Personen) in den weiteren Uberlegungen eine zentrale Rolle spielen
mussen (Radverkehrsanlagen vs. Parkstreifen, Gehwegparken, Querungsbedingungen vs. Parken im Kreu-
zungsbereich ...).
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Was ich zur Zukunft der Mobilitdt noch sagen mochte

Einige der genannten Anregungen, wie z.B. der Wunsch nach mehr Fahrradparkplatzen, eine besser aus-
gebaute Radinfrastruktur und mehr Sicherheit fiir Radfahrende decken sich mit den Mallnahmen, die in
den Szenarien thematisiert werden. Dies gilt auch flir den Wunsch nach einer Lairmreduktion (s. Larmak-
tionsplan), der eventuell durch Larmblitzer kontrolliert werden kdénnte.

Angeregt wurde auBerdem, das Thema , Akzeptanz fir MobilitditsmaBnahmen” starker zu beachten, ins-
besondere bei den Bevélkerungsgruppen, die im bisherigen Prozess kaum oder nicht erreicht wurden.

Bewertung von MaRnahmenbiindeln

Die Teilnehmenden konnten fir sie wichtige MaRnahmenbiindel bewerten. Dazu hat jede/r Teilneh-
mende funf Bewertungspunkte erhalten. Im Ergebnis zeigt sich:

Maflnahmen mit einer sehr hohen Zustimmung (min. 6 Bewertungen)

= Tempo 30 im gesamten Stadtgebiet: 9 Bewertungen (Szenario 3)

= Voraussetzungen schaffen fiir eine Verdichtung des S-Bahn-Angebots und eine bessere regionale
Vernetzung: 6 Bewertungen (Szenario 1)

= Gute OPNV ErschlieBung sowohl in Wohn-als auch Gewerbegebieten durch hohe Taktung: 6 Be-
wertungen (Szenario 1)

MaRnahmen mit einer hohen Zustimmung (min. 3-5 Bewertungen)

= Umbau/Umorganisation von Kreuzen mit dem Ziel reduzierter Wartezeiten fir den Radverkehr:
5 Bewertungen (Szenario 2)

=  Flachen des Kfz-Verkehrs werden fir Radinfrastruktur und attraktivere 6ffentliche Raume umge-
setzt, die Lust auf aktivere Bewegung machen: 5 Bewertungen (Szenario 2)

= Reduzierte Fahrpreise, Uberarbeitetes Tarifsystem- gleichzeitig Parkraumbewirtschaftung aus-
bauen: 4 Bewertungen (Szenario 1)

= OPNV-Finanzierung durch eine Biirgerabgabe aller Einwohner Mannheims: 4 Bewertungen (Sze-
nario 3)

= Anhebung der Bewohnerparkgebiihren iber 365€ pro Jahr hinaus: 4 Bewertungen (Szenario 3)

= Haltestellen und deren Zugénge barrierefrei, stadtebauliche attraktiv und sicher ausbauen — Wei-
terentwicklung zu Mobilitatsstationen: 3 Bewertungen (Szenario 1)

=  Forderung von Elektromobilitédt in allen Bereichen (Individualmobilitat, Ladeinfrastruktur, Liefer-
verkehr, (Stadt-)Busverkehr): 3 Bewertungen (Szenario 1)

= Radschnellverbindungen in die Region (z.B. Ludwigshafen, Heidelberg, Weinheim, Schwetzingen):
3 Bewertungen (Szenario 2)

* Flexible (intermodale) FlichenerschlieRung neben leistungsfihigen OPNV-Achsen: 3 Bewertun-
gen (Szenario 2)

= Zero Emission Zonen: 3 Bewertungen (Szenario 3)
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4. Eindricke und Ausblick

In einem abschlieBenden Ausblick geben Herr Eisenhauer und Herr Ohm ihre Eindriicke der Ausstellungs-
diskussion wieder.

Herr Eisenhauer hebt hervor, dass die heutigen Teilnehmenden eine hohe Sachkenntnis liber das Thema
Mobilitat haben. Es ist wichtig auch andere Menschen auf das Thema aufmerksam zu machen, um auch
ihre Meinung mit in die Planung einflieRen zu lassen. Dabei ist keine detaillierte Sachkenntnis von Noéten,
da jeder oder jede Mobilitat im Alltag erlebt. Fiir die Zukunft ware es gut, das Thema noch mehr in den

Gemeinderat einflieRen zu lassen, sodass dieser besser eingebunden wird.

Herr Ohm erganzt, dass es an allen Standen zu spannenden und konstruktiven Diskussionen gekommen
ist. Besonders der ruhende Verkehr und der OPNV kamen immer wieder in Diskussionen vor. Es ist nicht
zu vernachlassigen, dass bereits gute MalRnahmen entwickelt wurden. Die Ideen und Vorschlage von dem
heutigen Tag werden in die weitere Planung mit aufgenommen und leisten einen wichtigen Beitrag.

5. Abschluss
Die nachsten Meilensteine bis zum Sommer 2023, dem Abschluss des Masterplans Mobilitdt 2035 lauten:

= Szenarienberechnung in den nachsten Monaten vor allem in Bezug auf: welche Wirkung hat wel-
ches MalRnahmenbindel,

= Abgleich der Wirkungsabschatzung mit den Klimaschutzzielen,

= Vereinbarung und Beschluss eines Vorzugsszenarios fiir Mannheim mit Kostenschatzung sowie

= Aufstellung eines MaRnahmenkonzepts und einer Mobilitatsstrategie flir Mannheim als Ab-
schlussbericht des Masterplans.

Herr Glatthaar bedankt sich fir die konstruktive Diskussion bei den Teilnehmenden.
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