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1. Ziele, Vorgehen und Prozess der Erarbeitung — Bearbeitungsteam

Bearbeitungsteam Masterplan Mobilitat

y Dipl.-Ing. Dirk Ohm (Projektleitung)
I\VAS Dipl.-Ing. Jan Schubert (stellv. PL, Federfihrung Bericht)

Claudia Thielemann (Koordination)

VCDB | - Dipl.-Ing. Christoph Bochmann (stellv. PL. Federfiihrung OPNV)
R Dipl.-Ing. Stefan Schwarzbach (Bearbeitung OPNV)

orangesdge  DiPl-Ing. Hendrik Sander (innovative Mobiltay offenticher Raum) % ﬂ
Prof. Dr.-Ing. Stefanie Bremer (Beratung) / Y-
pm@ Dr. Michael Glatthaar (Moderation)
-
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1. Ziele, Vorgehen und Prozess der Erarbeitung — Prozessschritte des MM 2035

6

Grundlagen und Rahmenbedingungen

Leitbild und Ziele der Verkehrsentwicklung

Bestandsanalyse, Mangel und Chancen

Handlungs-/ MaBnahmenvorschlage, Systematisierung zu Konzepten

Modellrechnungen far Szenarien

Herleitung und Bewertung alternativer Handlungsszenarien

v Entwurf des Masterplanes Mobilitat Mannheim 2035+

g | - _ _ Masterplan Mobilitat 2035
ﬂ UCDB = - rangeadge p 'Ff@ Auftaktveranstaltung am 06.05.2021
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1. Ziele, Vorgehen und Prozess der Erarbeitung — Ausgangslage/ Einordnung des Masterplan Mobilitat

) Plane Bund
Green-City-Plan Agglokonzept
w )
—— FNP \\\ \\\J A BVWP
N i ~
Masterplane < N A STRATEGIE PRO MOBILITAT £ HafenEntPlan
Plane = . .
Region P > VEP/ Masterplan Mobilitat
MobKonzepte Bezirke T B
7 =, Plane EU
I irke |, - 77 r\\\ \\\
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Gestaltungshandbticher / i \ \ A
RadVStrategie | £ N :
/ ¥y \Y KlimaSchPlan
Parkraumkonzept
- : NahVPLan
——— Plane Bezirke SchulWegePlane

Plane Region
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Plane Region

Plane Bezirke
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2. Kernergebnisse Analyse — Ubersicht

Grundlagen des ﬁ
Masterplanes
ilita ey SChwerverkehr
St:rtnlcjisvl\g:)klzll:trat ’ E-Mobilitat
Leistungsfahigkeit Verknupfungspunkte OPNV
StraBennetz und StraBenausbau Barrierefreiheit City-Logistik

éffentlicher Raum == Sozial- und Umweltvertraglichkeit  Gesundheits- und Klimaschutz

Erreichbarkeitsanalysen  Offentlicher Raum und
Aufenthaltsqualitat

Ruhender Verkehr E —

Funktionale Gliederung

@) der Weaenetze Mobilitatsmanagement
O . i Innenstadt (Quadrate)
SPNV/OPNV  Zoiin G Innovation und Stadtquartiere

Verkehrssicherheit

Rad- und

FuBverkehr & i‘i

Innovation, Inter-
und Multimodalitét
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2. Kernergebnisse Analyse — Status Mobilitat und Verkehr

Nutzung aller Verkehrsmittel durchschnittlich im deutschen Vergleich

. , e . : MIV
Im Vergleich der Gro3stadte mit raumlicher Nahe zu Mannheim OPNV
(Ludwigshafen, Darmstadt, Karlsruhe, Heidelberg) zeigt sich jedoch ein Ejg
eher hoherer Kfz-Verkehrsanteil Bochum stz T —
: : : o : Chemnitz 52% 1% 7% 31%
Im Binnenverkehr sinkt der MIV-Anteil auf 33 %, Radverkehr nimmt auf Wiesbaden ot — yoe
20 % ZU, 34 % der Wege mit Quelle und Ziel in der Stadt zu Ful3 Ludwigshafen 49% 12% 15% 25%
) - . Magdeburg 43% 14% 18% 25%
53 % der Wege sind kurzer als 3 km, 67 % kurzer als 5 km Augsburg 1% 16% 17% 26%
. . . . Erfurt 40% 18% 13% 30%
Anteil der Haushalte ohne Auto im Bundesvergleich eher gering (24 %), Mannheim M A 17% 26%
jeder finfte Haushalt hat 2 oder mehr Pkw ) Kiel 3% . 2% -
eipzig 37% 18% 19% 27%
Zeitreihenbetrachtungen zeigen, dass Kfz-Verkehr auf den Wegen zur Dresden 36% 20% 18% 26%
. . . . B % % % %
Innenstadt abnimmt und im gesamten Stadtgebiet tendenziell Dot - — e
gleichbleibend ist Rostock 34% 17% 18% 30%
. . . . Karlsruhe 33% 12% 31% 25%
Mannheim wird von starken regionalen Pendlerverflechtungen gepragt Potsdam 32% 219% 23% 20%
(meist Nutzung von Kfz oder OPNYV) Heidelberg 29% 13% 29% 29%

0%

20% 40%

60%

80%

Verkehrsmittelwahl Mannheim im Stadtevergleich SrV 2018 (jeweils
Binnenverkehr + Quell- und Zielverkehr)

- Es bestehen noch modale Reserven im Umweltverbund im Vergleich mit o e Doty 2018]

den Besten

HMASTEROLAK
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2. Kernergebnisse Analyse — StraBennetz, offentl. Raum und Ruhender Verkehr

= Radiale Ausrichtung der Hauptverkehrsachsen und Verkehrsstrome, v.a.
aufgrund der ausschlieBlich innerstadtischen Rheinquerungen

= Leistungsfahige und schnell befahrbare Hauptverkehrsstra3en bis relativ weit
ins Stadtgebiet hinein erleichtern die Autofahrt ins Zentrum Mannheims,
Tangentiale verknipfen Stadtteile und erschlieBen Gewerbe- und
Logistikstandorte

= V.a. in den Hafenflachen, Luzenberg, Ludwigshafener Strae und stdwestl.
Innenstadtring mit hohen Schwerverkehrsmengen

= UmgehungsstraBen entlasten peripher gelegene Stadtteile vom regionalen ‘\ ¥
Durchgangsverkehr (z.B. Feudenheim, Wallstadt, Rheinau, Seckenheim) '

= QOststadt und Schwetzingerstadt besonders von zahlreichen vielbefahrenen \ -
Hauptverkehrsstral3en durchzogen / ;

= Etwa 15 % Durchgangsverkehre Innenstadt Fressgasse und Kunststral3e,
Unterbindung ab August 2021

nil Kt b

I KAzt 24 h -« 10000 Bl 28
> Leistungsfahiges StraBennetz vorhanden, sehr hohe Verkehrsbelegung ey e A \
I C5.00 KR 24 b <4000 KR 240 l
Verkehrsmengen gemaB Zahlungen (Stand Ende 2018, vor HochstraBensperrung, ' 1t e ihund et / )

dpcaban in Kiz 24 h [ OTVYWE)

[Quelle: Eigene Darstellung, Daten aus Verkehrszdhlungen der Stadt Mannheim, Arbeitsstand 04/2021]
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2. Kernergebnisse Analyse — SPNV/ OPNV

/ J 1
= Stadt von einem dichten Stra3enbahn- und Busangebot gepragt, Regio- ( g % \\é
StraBBenbahnen nach Heidelberg, Ludwigshafen und Weinheim \ T g @ 8

= Hauptbahnhof als Mittelpunkt des S-Bahn Netzes der Rhein-Neckar-Region und ' \
Fernverkehrsbahnhof mit nationaler Bedeutung |

= Insgesamt gute raumliche ErschlieBung mit guter Erreichbarkeit von OPNV- \
Haltestellen - v.a. fur Wohngebiete \

= ausgedehnte Gewerbeflachen teilweise mit rdumlichen ErschlieBungsdefiziten
(z.B. Hafen Rheinau)

= Sehr dichte ErschlieBung v.a. in der Innenstadt und Oststadt

= ErschlieBungsdefizite im Siden und Norden Mannheims wurden seit Marz/April = ,~ A\ ,
2021 durch neues Angebot Shuttle-Service ,fips“ behoben (in den Abendstunden | '
auch in Seckenheim)

= Grundtakt im StraBenbahnnetz 10 min zur Hauptverkehrszeit, Unterschiedliche
Taktungen im Busnetz

= Ausstehend Nachfrage- und Kapazitatsanalysen OPNV-ErschlieBung
[Quelle: Eigene
. Darstellung, )/
- Weitgehend bedarfsgerechtes OPNV-Angebot, Vermutung infrastruktureller Fahrplanstand 2017, [ = [
Kapazitétsgrenzen Arbeitsstand 04/2021] a

MASTERPLAK
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2. Kernergebnisse Analyse — Radverkehr

= Plan eines Radroutennetzes und Lickenschluss-
programm als Planungsgrundlage vorhanden, mit
Aktualisierungsbedarf

= Radverkehr ganzjahrig beliebt

= Leichte Zunahme des Radverkehrs an Dauerzahl-
stellen erkennbar

= Bewertung der aktuellen Radversférderung und des
—angebotes eher durchschnittlich (Fahrradklimatest
des ADFC)

= Defizite im Bereich Baustellen, Falschparkerkontrolle,
nach heutigen Richtlinien regelkonforme Anlagen und
Querung von Hauptverkehrsstral3en

- Radverkehr schon wichtiges Thema in der Stadt mit

Potential fur Mobilitatswende

- Bessere Infrastruktur als maf3gebliche Herausforderung

m UCDB—‘-.—_ orangesdge r:*.r.-@j

Masterplan Mobilitat 2035
Auftaktveranstaltung am 06.05.2021

Kurzauswertung des Fahrradklimatests
fir Mannheim
[Quelle: ADFC Fahrradklimatest]

Starken und Schwachen

im StEdtevers|esih

1. Ofentliche Fahrrider ' g A3 4D
Z. Faheradmitnahrme im OV T
& Wintordienst auf Radwogen

AT . Wild TR
[T
ﬂ'!:_ﬂ'-i'l L] et 30 0 b

1. Fihrung an Baustellen
2. Ampelsehaltungen Hir Radlakeer

Entwicklung seit 2012

3000

3. Falschparkerkontrolle auf Radwegon * Daten von 2018 nicht vergleichbar, 2018 m2019 =2020

da vergleichsweise schwach belegte
Zahlstellen noch nicht in Betrieb waren

+30%
+ 6%
/I/I }
*

Hinweis auf fehlerhafte
Datenauswertung -
Grafik wird Uberarbeitet
500

0 II

Jan - Marz April - Juni

2500

2000

1500

1000

durchschnittliche Belegung der Zahistellen am Tag

Entwicklung DTV (Rad) nach Quartalen
2018 - 2020

[Quelle: Eigene Darstellung aus Daten
der Radverkehrsdauerzahistellen]

Okt - Dez

Juli - Sept
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2. Kernergebnisse Analyse — FuBBverkehr

= FuBverkehr wichtiger Bestandteil der Mobilitat (innerstadtisch
34 % aller Wege zzgl. Zu- und Abgangswege OPNV)

= Vielfaltige Barrieren und teilweise geringe Verknipfungen der
Stadtteile untereinander (v.a. eingeschrankte Nord-Sid-
Verbindungen)

= GroBe Verkehrsachsen als Barrieren (HauptverkehrsstraBen,
StraBenbahngleise, Bahnstrecken)

= Eingeschrankte Zuganglichkeit zu den Grinraumen und zum
Wasser

=  Gehwegparken schrankt Bewegungsraume der FuBBganger in hoch
verdichteten Stadtrdumen ein

= Aufenthaltsqualitat wird innerstadtisch teils von sehr hohen
Verkehrsmengen eingeschrankt

- Starkung Aufenthaltsqualitat und gerechter Flachennutzung als ein
Schwerpunkt des Masterplan Mobilitat

> Uberwindung von Barrieren und Zugénglichkeit Freirdume stérken

4 | - 5T Masterplan Mobilitat 2035
@ UCDB — arange dge *e',i Auftaktveranslt:allt_ungzam 06.05.2021
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der Stadt, Arbeitsstand 04/2021]
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9

Kernergebnisse Analyse — Innovation, Inter- und Multimodalitat

Leihangebote fur Fahrrad- und Auto in weiten Teilen des Kernstadtgebietes, wurde und
wird kontinuierlich ausgebaut

Anbieter v.a. Stadtmobil und Nextbike (stationsbasiert) sowie Joecar (freefloating, in
Quadraten, Neckarstadt, Oststadt, Schwetzingerstadt und Lindenhof)

Mannheim im Feld der Top 20-Stadte B Er
Deutschlands bei der Verfligbarkeit von Car- s TS,
Sharing-Fahrzeugen (78 % stationsbasiert) '

Neue Mobilitat bandelt sich vorwiegend in der
Kernstadt, besonders Potenzial in den
innenstadtfernen Bereichen vorhanden

Offentliche E-Ladestationen in jedem Stadtteil

Ausstehend: Analyse intermodaler
Verknipfungspunkte sowie P&R

N 'Y
Ansatze moderner Mobilitat werden in Mannheim : ‘ 3
sukzessive ausgebaut und stets mitgedacht N BN
Potentiale weiterhin vorhanden Analyse Leihangebote [Quelle: Eigene Darstellung,

Daten der Stadt, Arbeitsstand 04/2021]

CarSharing-Versorgung nach
Angebotsformen (TOP 20)

CarSharing-Fahrzeuge pro 1.000 Eirwohner*innen
stetierabevcrt . free-Posting

Karlsruhe
Minchen _
Hamborg T
Berlin F w
Freiburg
Kiéln
Stuttgart [ wd
Heldelberg o)
Darmstadt m
Tubingen
Frankfurt am Main | e
Gottingen n
Disseldorf
Hannowver m
Lelpzig =
I Mannhelm !
Mainz | e}

Aachen
Minster

Halle an der Saale

[Quelle: Bundesverband CarSharing e.V. 2019]

HMASTEROLAK
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2. Kernergebnisse Analyse — Zusammenfassung

= Mannheim ist ein multikulturell gepragtes Wirtschaftszentrum in einer dicht besiedelten Metropolregion (Pendler)
= Es bestehen noch modale Reserven im Umweltverbund im Vergleich mit den Besten

= Kfz-Verkehr pragt weite Teile des Stadtgebietes (FIlacheninanspruchnahme, Prasenz, Larm)

= Gutes OPNV-Angebot mit Verflechtung in die Region

= Radfahren ist beliebt, Anstrengungen zum Ausbau des Radwegenetzes

= Barrieren fllhren zu stadtebaulichen Trennungen zwischen Stadtteilen und Quartieren

= Ansatze moderner Mobilitat werden in Mannheim sukzessive ausgebaut und stets mitgedacht

- Welche Starken/Defizite sind aus lhrer Sicht hervorzuheben/ zu erganzen?

m VCDB l1_- rangeadge pr Auftal\lft?lztrear:;?;t“:ggi:::toze?gg.zoz1 )> 2>>3>>4>>5>>6>>7>
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3. Verkehrliche Ziele fur Mannheim — Ziel, Strategie, MaBnahme, Indikatoren

= Gemeinsames Verstandnis bei Unterscheidung und Abstufung zwischen Ziel, Strategie, MaBnahme und Indikator wichtig fr
die Zieldiskussion

= Zielpapier enthalt bislang keine quantitativ untersetzten Indikatoren, da inhaltliche Diskussion im Vordergrund steht

Inhalt des Zielpapiers

Indikatoren

Kennwerte zur Vor-
bewertung MalBnahmen/
Szenarien, Uberpriifung
der Zielerreichung

Zukunftig angestrebter Sollzus

Grundsétzliche langfristige
Herangehensweise

Konkrete Einzel-
aktivitaten zur
Zielerreichung

MASTERPLAK
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3. Verkehrliche Ziele fur Mannheim — Zielfelder und Einzelziele

Allgemeines Effiziente Nutzung der Ressourcen (Finanzen, Flache etc.)
A.2  Erhohung der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsmittel (,Vision Zero®)
A.3  Férderung und Umsetzung verkehrlicher Innovationen und moderner Mobilitét zur Steigerung der Nachhaltigkeit
Umwelt- u.1 Einhaltung der EU-Luftreinhalteziele, v.a. NOx- und Feinstaubgrenzwerte
qualitaten U.2  Erhebliche Minderung des CO2-AusstoBes im Stadtverkehr als Zwischenziel auf dem Weg zu Klimaneutralitat
U.3  Reduktion von Larmbetroffenheiten
U.4  Anpassung der Verkehrsinfrastruktur an die Herausforderungen des Klimawandels
Stadtraum- S.1  Verbesserung der Aufenthaltsqualitaten in StraBenrdumen
qualitaten S.2  Gewahrleistung der sozialen Sicherheit
S.3  Schaffung von Infrastruktur, die selbststédndige Mobilitat fiir alle absichert (Barrierefreiheit, Generationengerechtigkeit etc.)
S.4  Schaffung attraktiver Voraussetzungen fiir FuBB- und Radverkehr
Erreichbar- E.1 Sicherung der oberzentralen Funktion durch gute regionale/ (inter-)nationale Erreichbarkeit
keiten E.2 Foérderung der ,Stadt/Region der kurzen Wege* (verkehrliche Vernetzung und raumliche Angebotsvielfalt)
E.3  Foérderung guter Erreichbarkeiten der Innenstadt sowie der Stadtteilzentren fiir alle Verkehrsmittel sowie alle Bevélkerungsgruppen
E.4  Bereitstellung und Bewirtschaftung von - an Nachhaltigkeitszielen ausgerichteten — Parkraumangeboten fir Kfz und Fahrréder
E.5  Starkung des OPNV als Riickgrat des Umweltverbundes

Wirtschafts- W.1  Sicherung einer leistungsfahigen Anbindung wichtiger Betriebsstatten und Giiterzentren (z.B. Hafen)
und

BTy T W.2  Verstarkte Nutzung der Chancen der Tri-Modalitat (StraBe, Schiene, Wasserstra3e)

W.3  Starkung eines umfeldvertraglichen Giter- und Wirtschaftsverkehrs im urbanen Umfeld

HMASTEROLAK
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3. Verkehrliche Ziele fur Mannheim — Zielfeld Alilgemeines

A.1 Effiziente Nutzung der Ressourcen (Finanzen, Flache etc.)

Erhalt vor
~— Neubau

Flachenversiegelung Kosten-Nutzen
reduzieren Tutzen | Kosten Unterhalt

A.2 Erhohung der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer (,,Vision Zero*)

"Iglh ) ‘:“u @

FEHLER SIND NICHT VERMEIDBAR. SCHWERE UNFALLE SCHON.

Abbau _-.5-5 Verkehrsiiberwachung

Unfallhdufungen - r Offentlichkeitsarbeit

A.3 Forderung und Umsetzung verkehrlicher Innovationen und moderner Mobilitat zur Steigerung der Nachhaltigkeit

Vernetzte Zahl- : - Innovation soll
und Zugangs- S<#peg - — Nachhaltigkeit
systeme L= fordem

Teilen statt
- Besitzen

Masterplan Mobilitat 2035
Auftaktveranstaltung am 06.05.2021
Folie: 18




3. Verkehrliche Ziele fur Mannheim — Zielfeld Umweltqualitaten

U.1 Einhaltung der EU-Luftreinhalteziele, v.a. NO,- und Feinstaubgrenzwerte . .
Emissionsfreie
| Mobilitat

U.2 Erhebliche Minderung des CO2-AusstoBes im Stadtverkehr als Zwischenziel auf dem Weg zu Klimaneutralitat

Nachhaltige
Antriebs-
systeme

-40 % (+X?) Klimaschutz-

g City-
CO, bis 2030  aktionsplan

Logistik

U.3 Reduktion von Larmbetroffenheiten l!l-l Stadtvertragliche
Verkehr vermeiden — Verkehr verlagern — Verkehr vertréglich abwickeln EL. Geschwindigkeiten

o]

U.4 Anpassung der Verkehrsinfrastruktur an die Herausforderungen des Klimawandels
| | Infrastruktur-

' Begrlnung
2 Offentl. Rdume

e, monitorin Resilienz und

' A 9 Redundanz der

’ e (1PASSUNG Wegenetze
m“ Bauweisen
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3. Verkehrliche Ziele fur Mannheim — Zielfeld Stadtraumqualitaten

S.1 Verbesserung der Aufenthaltsqualitaten in StraBenraumen

L L ooy _‘m Reduktion
s Gestaltungs- Zasurwirkung

38 anspruch ~Verkehrsachsen

S.2 Gewahrleistung der sozialen Sicherheit
Attraktivitatssteigerung — Belebung — soziale Sicherheit

S.3 Schaffung von Infrastruktur, die selbststandige Mobilitat far alle absichert (Barrierefreiheit,

Generationengerechtigkeit etc.) nﬁm % l
Barriere- 1% Kindergerechte
y? - freiheit b
&*;.p’ 2

Infrastruktur

S4 Schaffung attraktiver Voraussetzungen fur FuB- und Radverkehr

(:l\" Rad- und
- Gehwegangebot und
e - -dimensionierung

4als Apbau

Barrieren Fahrradparken

%35 Masterplan Mobilitat 2035
range d ge  projQss Auftaktveranstaltung am 06.05.2021
' Folie: 20




3. Verkehrliche Ziele fur Mannheim — Zielfeld Erreichbarkeiten

E.1 Sicherung der oberzentralen Funktion durch gute regionale/ (inter-)nationale Erreichbarkeit

Erhalt Wirtschaftsverkehrsnetze Starkung reg. Radverkehr und OPNV

E.2 Forderung der ,,Stadt/Region der kurzen Wege* (verkehrliche Vernetzung und raumliche Angebotsvielfalt)

Durchwegungen  Nutzungsdurchmischung Nahmobilitat Senkung Verkehrsleistung Polyzentralitat

E.3 Forderung guter Erreichbarkeiten wichtiger Einrichtungen sowie aller Stadtquartiere fur alle Verkehrsmittel und
alle Bevolkerungsgruppen

Erreichbarkeit vor Leistungsfahigkeit Weiterentwicklung Netze Zugangswege

E.4 Bereitstellung und Bewirtschaftung von — an Nachhaltigkeitszielen ausgerichteten — Parkraumangeboten fur Kfz
und Fahrrader

Parkraumangebot wo gestalterisch vertretbar ~ Parkraumbewirtschaftung Autoarme Quartiere  Fahrradparken

E.5 Stiarkung des OPNV als Riickgrat des Umweltverbundes

Abbau EXCPES Weiterentwicklung W i OPNV-affine
Behinderungen und " #42 OPNV-Netz und - Siedlungs-
Kapazitatsengpésse “¢ .~ Vernetzung entwicklung
v = e Masterplan Mobilitat 2035 = HORLITAT
@ UCDB——‘ rangesdge prof o) Auftaktveranstaltung am 06.05.2021 | _I=
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3. Verkehrliche Ziele fur Mannheim — Zielfeld Wirtschafts- und Guterverkehr

W.1 Sicherung einer leistungsfahigen Anbindung wichtiger Betriebsstatten und Guterzentren (z.B. Hafen)
. . ' - !

Erhalt Erreichbarkeit | Angebote fiir

ERNErsEr Ui 2 | Berufspendler

Logistikstandorte P

™5 Intermodale
VerknlUpfungen
erhalten und starken

VerknUpfungen
erhalten und starken

Optimierung
Routen- und
Verkehrsmittelwabhl
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3. Verkehrliche Ziele fur Mannheim — Ausblick auf das weitere Verfahren

= Juni/ Juli 2021: Fortsetzung der Zieldiskussion in Stadtteilforen und mit dem projekibegleitenden Runden Tisch (Forum aus
Kommunalpolitik, Stadtverwaltung, Polizei, Regionalvertretern und Verbanden)

= Verstandigung auf Indikatoren als Grundlage MaBnahmenbewertung und kinftigen Monitorings
= September 2021: Beschluss des Zielpapiers als Grundlage des Masterplans

= 1. Quartal 2022: Verkehrsmodell steht flr Szenarienrechnungen zur Verflgung = Voraussetzung fur qualifizierte
Abschatzung der kommunalen Handlungsmaoglichkeiten und -erfordernisse (Klimaschutz)

1. Halbjahr 2022: Untersetzung der Indikatoren mit anzustrebenden Zielwerten
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Herzlichen Dank
fuar lhre Aufmerksamkeit!
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