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1. Verkehrliche Ziele fur Mannheim — Ziel, Strategie, MaBnahme, Indikatoren

= Zielentwicklung vor dem Hintergrund des stadtischen Leitbildes, UN-Nachhaltigkeitsziele sowie Bundes- und Landesziele
= Gemeinsames Verstandnis bei Unterscheidung und Abstufung zwischen Ziel, Strategie, MaBnahme und Indikator wichtig

Inhalt des Zielpapiers

Indikatoren

Kennwerte zur Vor-
bewertung MalBnahmen/
Szenarien, Uberpriifung
der Zielerreichung

Zukunftig angestrebter Sollzus

Grundsétzliche langfristige
Herangehensweise

Konkrete Einzel-
aktivitaten zur
Zielerreichung
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1. Verkehrliche Ziele fur Mannheim - Zielfelder und Einzelziele

Allgemeines Effiziente Nutzung der Ressourcen (Finanzen, Flache etc.)
A.2  Erhohung der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsmittel (,Vision Zero®)
A.3  Férderung und Umsetzung verkehrlicher Innovationen und moderner Mobilitét zur Steigerung der Nachhaltigkeit
Umwelt- u.1 Einhaltung der EU-Luftreinhalteziele, v.a. NOx- und Feinstaubgrenzwerte
qualitaten U.2  Erhebliche Minderung des CO2-AusstoBes im Stadtverkehr als Zwischenziel auf dem Weg zu Klimaneutralitat
U.3  Reduktion von Larmbetroffenheiten
U.4  Anpassung der Verkehrsinfrastruktur an die Herausforderungen des Klimawandels
Stadtraum- S.1  Verbesserung der Aufenthaltsqualitaten in StraBenrdumen
qualitaten S.2  Gewahrleistung der sozialen Sicherheit
S.3  Schaffung von Infrastruktur, die selbststédndige Mobilitat fiir alle absichert (Barrierefreiheit, Generationengerechtigkeit etc.)
S.4  Schaffung attraktiver Voraussetzungen fiir FuBB- und Radverkehr
Erreichbar- E.1 Sicherung der oberzentralen Funktion durch gute regionale/ (inter-)nationale Erreichbarkeit
keiten E.2 Foérderung der ,Stadt/Region der kurzen Wege* (verkehrliche Vernetzung und raumliche Angebotsvielfalt)
E.3  Foérderung guter Erreichbarkeiten der Innenstadt sowie der Stadtteilzentren fiir alle Verkehrsmittel sowie alle Bevélkerungsgruppen
E.4  Bereitstellung und Bewirtschaftung von - an Nachhaltigkeitszielen ausgerichteten — Parkraumangeboten fir Kfz und Fahrréder
E.5  Starkung des OPNV als Riickgrat des Umweltverbundes

Wirtschafts- W.1  Sicherung einer leistungsfahigen Anbindung wichtiger Betriebsstatten und Giiterzentren (z.B. Hafen)
und

BTy T W.2  Verstarkte Nutzung der Chancen der Tri-Modalitat (StraBe, Schiene, Wasserstra3e)

W.3  Starkung eines umfeldvertraglichen Giter- und Wirtschaftsverkehrs im urbanen Umfeld

HMASTEROLAK

yV '._ " Masterplan Mobilitat 2035 o BRI TAT
@ UCDB —" b Stadtteilforum Ost am 19.06.2021 )2> 304505 506 o7 !__1 201

Folie: 4




1. Verkehrliche Ziele fur Mannheim — Zielfeld Allgemeines

A.1 Effiziente Nutzung der Ressourcen (Finanzen, Flache etc.)

Flachenversiegelung Kosten-Nutzen
reduzieren Tutzen | Kosten Unterhalt

-

Erhalt vor
~— Neubau

A.2 Erhohung der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer (,,Vision Zero*)

"Iglh ) ‘:“u @

FEHLER SIND NICHT VERMEIDBAR. SCHWERE UNFALLE SCHON.

Abbau _-.5-5 Verkehrsiiberwachung

Unfallhdufungen - r Offentlichkeitsarbeit

A.3 Forderung und Umsetzung verkehrlicher Innovationen und moderner Mobilitat zur Steigerung der Nachhaltigkeit

Vernetzte Zahl- : - Innovation soll
und Zugangs- <peg - - Nachhaltigkeit

systeme o 4= fordern

Teilen statt
- Besitzen
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1. Verkehrliche Ziele fur Mannheim - Zielfeld Umweltqualitaten

U.1 Einhaltung der EU-Luftreinhalteziele, v.a. NO,- und Feinstaubgrenzwerte . .
Emissionsfreie
| Mobilitat

U.2 Erhebliche Minderung des CO2-AusstoBes im Stadtverkehr als Zwischenziel auf dem Weg zu Klimaneutralitat

-40 % (+X?) Klimaschutz- NEiEligE City-
_ . Antriebs- - -
CO, bis 2030  aktionsplan systeme Logistik

——

U.3 Reduktion von Larmbetroffenheiten l!l-l Stadtvertragliche
Verkehr vermeiden — Verkehr verlagern — Verkehr vertréglich abwickeln EL. Geschwindigkeiten

o]

U.4 Anpassung der Verkehrsinfrastruktur an die Herausforderungen des Klimawandels
| | Infrastruktur-

' Begrlnung
2 Offentl. Rdume

e, monitorin Resilienz und
' A 9 Redundanz der
’ e (1PASSUNG Wegenetze
m“ Bauweisen
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1. Verkehrliche Ziele fur Mannheim — Zielfeld Stadtraumqualitaten

S.1 Verbesserung der Aufenthaltsqualitaten in StraBenraumen

L L ooy _‘m Reduktion
s Gestaltungs- Zasurwirkung

38 anspruch ~Verkehrsachsen

S.2 Gewahrleistung der sozialen Sicherheit
Attraktivitatssteigerung — Belebung — soziale Sicherheit

S.3 Schaffung von Infrastruktur, die selbststandige Mobilitat far alle absichert (Barrierefreiheit,

Generationengerechtigkeit etc.) nﬂm .% :
Barriere- b Kindergerechte

,7 Infrastruktur
&!‘;.p* 5

- freiheit

.f"' ';.'.' ;s

S4 Schaffung attraktiver Voraussetzungen fur FuB- und Radverkehr

(:l\" Rad- und
- Gehwegangebot und
e - -dimensionierung

4als Apbau

Barrieren Fahrradparken
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1. Verkehrliche Ziele fur Mannheim - Zielfeld Erreichbarkeiten

E.1 Sicherung der oberzentralen Funktion durch gute regionale/ (inter-)nationale Erreichbarkeit

Erhalt Wirtschaftsverkehrsnetze Starkung reg. Radverkehr und OPNV

E.2 Forderung der ,,Stadt/Region der kurzen Wege* (verkehrliche Vernetzung und raumliche Angebotsvielfalt)

Durchwegungen  Nutzungsdurchmischung Nahmobilitat Senkung Verkehrsleistung Polyzentralitat

E.3 Forderung guter Erreichbarkeiten wichtiger Einrichtungen sowie aller Stadtquartiere fur alle Verkehrsmittel und
alle Bevolkerungsgruppen

Erreichbarkeit vor Leistungsfahigkeit Weiterentwicklung Netze Zugangswege

E.4 Bereitstellung und Bewirtschaftung von — an Nachhaltigkeitszielen ausgerichteten — Parkraumangeboten fur Kfz
und Fahrrader

Parkraumangebot wo gestalterisch vertretbar ~ Parkraumbewirtschaftung Autoarme Quartiere  Fahrradparken

E.5 Stiarkung des OPNV als Riickgrat des Umweltverbundes

Abbau EXCPES Weiterentwicklung W OPNV-affine
Behinderungen und " #42 OPNV-Netz und - Siedlungs-
Kapazitatsengpésse “¢ - =7 Vernetzung entwicklung
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1. Verkehrliche Ziele fur Mannheim - Zielfeld Wirtschafts- und Guterverkehr

W.1 Sicherung einer leistungsfahigen Anbindung wichtiger Betriebsstatten und Guterzentren (z.B. Hafen)
. . ' - !

Erhalt Erreichbarkeit | Angebote fiir

ERNErsEr Ui 2 | Berufspendler

Logistikstandorte P

™5 Intermodale
VerknlUpfungen

VerknUpfungen
erhalten und starken

erhalten und starken

Optimierung
Routen- und
Verkehrsmittelwabhl
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1. Verkehrliche Ziele fur Mannheim — Ausblick auf das weitere Verfahren

= Zielpapier steht im Portal der Onlinebeteiligung zur 6ffentlichen Diskussion bis Ende Juni 2021
www.mannheim-gemeinsam-gestalten.de

= Einarbeiten der Anmerkungen aus Offentlichkeitsbeteiligung und Rundem Tisch und Vorlage zum Beschluss im Ausschuss
fir Technik und Umwelt im September 2021

= Bis dahin auch Zusammenstellung einer Liste von Indikatoren fiir eine spatere Quantifizierung des Ausgangswertes und
Zielwertes wo moglich
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2. Mobilitat und Verkehr in der Gesamtstadt — Ubersicht

Grundlagen des ﬁ
Masterplanes
Status Mobilitat A
und Verkehr ’ E-Mobilitat

StraBennetz und
offentlicher Raum === L

Ruhender Verkehr E —

Funktionale Gliederung
der Wegenetze

SPNV/ OPNV Fijmamy/ssanas] O Innovation

Verkehrssicherheit

Rad- und

FuBverkehr & i‘i

Innovation, Inter-
und Multimodalitét

Schwerverkehr

Leistungsfahigkeit Verknupfungspunkte OPNV

StraBenausbau Barrierefreiheit
Sozial- und Umweltvertraglichkeit  Gesundheits- und Klimaschutz
Erreichbarkeitsanalysen  Offentlicher Raum und
Aufenthaltsqualitat
Mobilitatsmanagement

Innenstadt (Quadrate)
und Stadtquartiere

City-Logistik
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2. Mobilitat und Verkehr in der Gesamtistadt — Verkehrsmittelwahl im Bundesvergleich, Pendler

Enpensiar

= Nutzung aller Verkehrsmittel durchschnittlich im deutschen Vergleich X ‘ Auspereler

= Im Vergleich der GroB3stadte mit rAumlicher Nahe zu Mannheim
(Ludwigshafen, Darmstadt, Karlsruhe, Heidelberg) zeigt sich jedoch ein
eher hoherer Kfz-Verkehrsanteil

= Zeitreihenbetrachtungen zeigen, dass Kfz-Verkehr auf den Wegen zur
Innenstadt abnimmt und im gesamten Stadtgebiet tendenziell
gleichbleibend ist

Bochum 54% 15% 7% 24%
Chemnitz 52% 1% 7% 31% MIV
Wiesbaden 49% 17% 7% 28% OPNV
Ludwigshafen 49% 12% 15% 25% Rad _
Magdeburg 43% 14% 18% 25% FuB Ausschnitt P end/er
Augsburg 41% 16% 17% 26% Nahbgr eich
Erfurt 40% 18% 13% 30% [Quelle: Eigene
[ Mannheim | 15% . 7% 2% | Darstellung, Daten des
- Arbeitsagentur 2020]
Kiel 38% 10% 22% 30%
Leipzig 37% 18% 19% 27%
Dresden - 20% % 20% _ , = Verkehr in Mannheim erheblich durch
Bremen 36% 15% 25% 25% Verkehrsmittelwahl Mannheim . .
Darmstadt 35% 18% 22% 25% im Stadtevergleich SrV 2018 BerUfSpendler gepragt (Ca. 115.000 Elnpendler
Rostock 34% 17% 18% 30% (jeweils Binnenverkehr + besetzen 60 % der Arbeitsplétze ca. 55.000
Karlsruhe 33% 12% 31% 25% Quell- und Zielverkehr) i ! ’ ’
Potsdam a2% 21% 23% 24% [Quelle: Eigene Darstellung, bzw. 40 % der Arbeitnehmer pendeln aus)
Heidelberg 29% 13% 20% 29% Daten des SrV 2018] Lo .
0% 0% 0% 0% B0% 100% = Haufigere Nutzung des OPNV und Pkw

HASTERPLAK
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2. Mobilitat und Verkehr in der Gesamtstadt — Stadtregionale Unterschiede der Mobilitat

Verkehrsmittelwahl zwischen Kernstadt (Neckarstadt, Herzogenried, Wohlgelegen, Jungbusch, Quadrate, Oststadt,
Schwetzingerstadt und Lindenhof) und restlicher Stadt unterscheidet sich erheblich, v.a. in Bezug auf die Kfz-Nutzung

Besonders Arbeits- und Einkaufswege werden in den duBeren Stadtteilen Gberdurchschnittlich mit dem Kfz bewaltigt (ca.
50 % des gesamten Wegeaufkommens)

Grlinde kénnen vielfaltig sein und lassen sich aus den Daten nicht abschlieBend klaren: Infrastrukturangebot, Hindernisse

bei Kfz-Nutzung

Nutzung des Fahrrades vergleichsweise stadtteilunabhangig, OPNV auf Arbeits- und Freizeitwegen in der Kernstadt starker

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

o,

11

Gesamtstadt

mFuB3
Rad

u OPNV

= MIV

Verkehrsmittelwahl Stadtgebiete (jeweils
Binnenverkehr + Quell- und Zielverkehr)
[Quelle: Eigene Darstellung, Daten des
Srv 2018]

100%
Verkehrsmittelwahl nach Zwecken
[Quelle: Eigene Darstellung, Daten
des SrV 2018] 60%

40%

80%

Kernstadt 20%

0%

100%
80%
Restliche Staditeile  gqo,
40%
20%
0%

l :

24%

17%

- l

Arbeitsplatz  Kita/ Schule/ Einkauf/ Freizeit

7%
19%

15%

15%

il

Arbeitsplatz  Kita/ Schule/ Einkauf/ Freizeit

Ausbildung Dienstleistung
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2. Mobilitat und Verkehr in der Gesamtstadt — Stadtregionale Unterschiede Verkehrsmittelzugang

100% %% —qopl Lo v
= Zugang zu Verkehrsmitteln als wichtige Determinante des a0r% e
Mobilitatsverhaltens 70%
= Kernstadt zeichnet sich durch eine sehr gute ErschlielBung durch die 0
Stra3enbahn aus, in den restlichen Stadtteilen ist haufig eine by
Bushaltestelle die nachste 20%
- Verfugbarke!t C“)PNV-Zeitkarten in Ke_rnStadt nur gerlngfuglg hOher’ o Kerngebiet Restliche Stadtteile Kerngebiet Restliche Stadtteile
Verflgbarkeit von Fahrrad und Pkw in den restlichen Stadtteilen héher Bus StraBenbahn

u Hausha|tsmotorisierung unterscheidet sich ebenfalls maBgeb“Ch: In = existiert nicht, nicht erreichbar, nicht bekannt =16 min und mehr ~ 6-15 min = 1-5 min
Kernstadt jeder dritte HH ohne Auto, in den restlichen Staditeilen fast Erreichbarkeit ndchster Haltestelle [Quelle: Eigene Darstellung, Daten des SrV 2018]
jeder dritte HH mit zwei Pkw

Verfligbarkeit Verkehrsmittel [Quelle: Eigene Darstellung, Daten des SrV 2018]

100% 100%
0% . . 07,
80%
80%
70% o
60% 50%
50% 40%
40% 30%
30% 20%
20% 10%

10% Haushaltsausstattung mit Pkw Kerngebiet  Restliche Kerngeblet Restliche Kerngeblet Restliche
0% _ Restlich o P [Quelle: Eigene Darstellung, Daten des Stadtteile Stadtteile Staditeile
Kerngebiet S'[(:l Sdttltct:ailee) esamtstadt Srv 2018] Pkw (Fahrer oder Mltfahrer) Fahrrad OPNV-Zeitkarte
=2 Pkw/ HH oder mehr =1 Pkw/ HH =m0 Pkw /HH mkein Zugang u Nach Absprache m uneingeschrankt

HQE-TI'.I'-WI.HH
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2. Mobilitat und Verkehr in der Gesamtistadt — Zusammenfassung

= Mannheim ist ein multikulturell gepragtes Wirtschaftszentrum in einer 2000

dicht besiedelten Metropolregion (Pendler) _ 2019 #2020
= Es bestehen noch modale Reserven im Umweltverbund im Vergleich i 2500 }'
mit den Besten g e
= Kfz-Verkehr pragt weite Teile des Stadtgebietes % 2000 e
(Flacheninanspruchnahme, Prasenz, Larm) ~ 0% ~,
=  Gutes OPNV-Angebot mit Verflechtung in die Region, g 10
Kapazitatsgrenzen im Netz teilweise erreicht 3
= Radfahren ist beliebt, Anstrengungen zum Ausbau des Radwegenetzes é b
= Barrieren fihren zu stadtebaulichen Trennungen zwischen Stadtteilen &
und Quartieren g
= Ansatze moderner Mobilitat werden in Mannheim sukzessive 0

Jan - Marz April - Juni Juli - Sept Okt - Dez

ausgebaut und stets mitgedacht
Durchschnittliche Belegung von Raddauerzéahlstellen 2019 und 2020 in
vier Quartalen — Die Auswertung von Zeitrdumen unterschiedlich starker
Einschrédnkungen des éffentlichen Lebens ergab einen leichten Zuwachs
im Radverkehr von 2019 zu 2020.
[Quelle: Eigene Darstellung aus Daten der Radverkehrsdauerzédhlstellen]

i HASTERBLAK
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3. Spezifische Eindrucke aus Mannheim Ost — Kurzprofil

=  Stadtteile Sandhofen mit Wallstadt, Kafertal mit Franklin und Sonnenschein,
Vogelstang und Feudenheim

= ca. 61.000 Einwohner

= Stadtebaulich sehr hetorogen (Einfamilienhauser und GroBwohngebiete,
stadtische Quartiere und eigenstandige kleinstadtdhnliche Stadtteile)

= Bedeutende Gewerbeflachen in Kafertal und Taylor
= Zahlreiche stadtebauliche Entwicklungsflachen (z.B. Franklin, Spinelli, Taylor)

= moderne Mobilitdts-Angebote wie Car-Sharing oder Fahrradverleih wurden
punktuell eingerichtet (z.B. Franklin als ,Modellquartier®, Feudenheim, Kafertal

Ubersichtskarte Stadtteilforen

MASTERPLAK
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3. Spezifische Eindriicke aus Mannheim Ost — Kfz und OPNV ["5-5 H

-
"

Keine maB3geblichen Leistungsfahigkeitsdefizite

GroBte Verkehrsmengen auf weitgehend anbaufreien und leistungsfahigen Achsen gebindelt,
Ortsteile weitgehend vom Quell- und Zielverkehr gepragt (Ortsumgehungen Wallstadt, Feudenheim)

B 38 als stadtebaulich wenig eingebundene Verkehrsachse mit hoher Barrierewirkung erkannt >
Werkstattverfahren zur Losungsfindung im Zusammenhang mit angrenzenden stadtebaulichen
Entwicklungen (z.B. Funari)

Larmschwerpunkte laut Larmaktionsplan: v.a. Feudenheim Hauptstral3e, Kafertal B 38

OEQG Linie sowie StraBenbahnen durch Wallstadt und Feudenheim als schnelle Achsen ins Zentrum

auBerhalb der Einzugsbereiche der StraBenbahn Umstiege in Bus erforderlich - teilweise erhebliche
Fahrzeitverlangerung (z.B. Franklin, Taylor)

ErschlieBungslicken im Gewerbegebiet Kafertal-West, Vogelstang, Thiringer Stral3e
Wenig regelmaBige Bedienung z.B. SachsenstraBBe (Vogelstang) 60 min, Kafertal-Std (20 min)
Komplexe Befahrungssituation Busse in Kéfertal

Keine S-Bahn-ErschlieBung, Keine direkte tangentiale Verbindung Kafertal — Wallstadt — Feudenheim
— Seckenheim — Friedrichsfeld

MASTERPLAK
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3. Spezifische Eindrucke aus Mannheim Ost — Rad- und FuBverkehr l ﬁ

gl At T
N adnedsds Cavicdn

___meemnmmunanas -+ Radverkehrsanlagen zumeist anforderungerecht
Ausgedehnte Tempo 30 Zonen entsprechend Regelwerk ohne eigenstandige Radverkehrsanlagen

e om e bl i el il Fdabata
Fanmae iy +

\ T A
e [ X | Ter-'. F-Paes

- MaBgebliche Netzliicken: Birkenauer Stral3e, Feudenheim HauptstraBe, Speckweg (Zustand)

- Problem: Anlagen nach alten Standards erfullen nicht mehr heutige Anforderungen (z.B. bzgl.
Uberholen)

- Wenig nennenswerte 6ffentliche Fahrradabstellanlagen im StraBenraum

+  Ausgepréagte Ortsteilzentren (z.B. Vogelstang, Wallstadt, Feudenheim HauptstraBe, Kafertal) als
wichtige Platze der Identifikation, Begegnung und Nahversorgung

+  Naherholungs- und Sportflachen in groBer Zahl und Wohngebietsnah (z.B. Vogelstang See,
Kéafertaler Wald

- Teilweise Gestaltungsdefizite Ortsteilzentren

- Verkehrsachsen als Barrieren der Quartiersverknipfung und Zuwegung zu Einrichtungen/
Haltestellen (z.B. B 38 zwischen Franklin und Vogelstang, Sudetenstral3e, Magdeburger Stral3e,
Bahnstrecke sidl. Kafertal) > Trennung der Stadtteile in einzelne Schollen

-  Gehwegparken in vielen Wohngebieten, auch in StraBen mit augenscheinlich eher geringer
Stellplatzauslastung schranken Seitenraumnutzung erheblich ein

= Masterplan Mobilitit 2035 S e
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3. Spezifische Eindrucke aus Mannheim Ost — Herausforderungen

a UCDB_‘..—_ orangesdge ﬂ;@

Einbindung der Konversionsflachen
Abbau Barrierewirkung Verkehrsachsen

Starkung der Ortsteilzentren als Nahversorgungszentren sowie der Verbindungen
untereinander und mit dem Zentrum (v.a. mit dem Fahrrad und dem OPNYV)

Ausbau moderner Mobilitadtsangebote zur Starkung eines autounabhangigen
Lebens- und Mobilitatsstils

SchlieBung mafgeblicher Licken im Geh- und Radwegenetz (attraktive Anlagen
und Uberwindung von Barrieren

MASTERPLAK
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Herzlichen Dank
fuar lhre Aufmerksamkeit!
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