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1. Verkehrliche Ziele fur Mannheim - Zielfelder und Einzelziele

Allgemeines AA Effiziente Nutzung der Ressourcen (Finanzen, Flache etc.)

A.2  Erhéhung der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsmittel (,Vision Zero®)
A3  Foérderung und Umsetzung verkehrlicher Innovationen und moderner Mobilitat zur Steigerung der Nachhaltigkeit

Umwelt- u.1 Einhaltung der EU-Luftreinhalteziele, v.a. NOx- und Feinstaubgrenzwerte

Stadtisches qualitaten
Leitbild

U.2  Erhebliche Minderung des CO2-AusstoBBes im Stadtverkehr als Zwischenziel auf dem Weg zu Klimaneutralitat
U.3  Reduktion von Larmbetroffenheiten
U.4  Anpassung der Verkehrsinfrastruktur an die Herausforderungen des Klimawandels
_ i Stadtraum- S.1 Verbesserung der Aufenthaltsqualitaten in StraBenrdumen
UN-Nachhaltig
qualitaten s . , .
keitsziele S.2  Gewahrleistung der sozialen Sicherheit
S.3  Schaffung von Infrastruktur, die selbststédndige Mobilitat fiir alle absichert (Barrierefreiheit, Generationengerechtigkeit etc.)
S.4  Schaffung attraktiver Voraussetzungen fiir Fu3- und Radverkehr
Bundesziele Erreichbar- E.1 Sicherung der oberzentralen Funktion durch gute regionale/ (inter-)nationale Erreichbarkeit
keiten
! E.2 Forderung der ,Stadt/Region der kurzen Wege* (verkehrliche Vernetzung und raumliche Angebotsvielfalt)

E.3  Foérderung guter Erreichbarkeiten der Innenstadt sowie der Stadtteilzentren fiir alle Verkehrsmittel sowie alle Bevélkerungsgruppen

Landesziele

E.4  Bereitstellung und Bewirtschaftung von - an Nachhaltigkeitszielen ausgerichteten — Parkraumangeboten flr Kfz und Fahrréder

E.5  Starkung des OPNV als Riickgrat des Umweltverbundes

Wirtschafts- W.1  Sicherung einer leistungsfahigen Anbindung wichtiger Betriebsstatten und Giiterzentren (z.B. Hafen)
und

Giiterverkehr W.2  Verstarkte Nutzung der Chancen der Tri-Modalitat (StraBe, Schiene, Wasserstral3e)

W.3  Starkung eines umfeldvertraglichen Giiter- und Wirtschaftsverkehrs im urbanen Umfeld
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1. Verkehrliche Ziele fur Mannheim — Zielfeld Allgemeines

A.1 Effiziente Nutzung der Ressourcen (Finanzen, Flache etc.)

Flachenversiegelung Kosten-Nutzen
reduzieren Tutzen | Kosten Unterhalt

Erhalt vor
~— Neubau

A.2 Erhohung der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer (,,Vision Zero*)

"Iglh ) ‘:“u @

FEHLER SIND NICHT VERMEIDBAR. SCHWERE UNFALLE SCHON.

Abbau _-.5-5 Verkehrsiiberwachung

Unfallhdufungen - r Offentlichkeitsarbeit

A.3 Forderung und Umsetzung verkehrlicher Innovationen und moderner Mobilitat zur Steigerung der Nachhaltigkeit

Vernetzte Zahl- : - Innovation soll
und Zugangs- <peg - - Nachhaltigkeit

systeme o 4= fordern

Teilen statt
- Besitzen
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1. Verkehrliche Ziele fur Mannheim - Zielfeld Umweltqualitaten

U.1 Einhaltung der EU-Luftreinhalteziele, v.a. NO,- und Feinstaubgrenzwerte . .
Emissionsfreie
| Mobilitat

U.2 Erhebliche Minderung des CO2-AusstoBes im Stadtverkehr als Zwischenziel auf dem Weg zu Klimaneutralitat

-40 % (+X?) Klimaschutz- NEiEligE City-
_ . Antriebs- - -
CO, bis 2030  aktionsplan systeme Logistik

——

U.3 Reduktion von Larmbetroffenheiten l!l-l Stadtvertragliche
Verkehr vermeiden — Verkehr verlagern — Verkehr vertréglich abwickeln EL. Geschwindigkeiten

U.4 Anpassung der Verkehrsinfrastruktur an die Herausforderungen des Klimawandels
| | Infrastruktur-

' Begrlnung
2 Offentl. Rdume

e, monitorin Resilienz und
' A 9 Redundanz der
’ e (1PASSUNG Wegenetze
m“ Bauweisen
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1. Verkehrliche Ziele fur Mannheim — Zielfeld Stadtraumqualitaten

S.1 Verbesserung der Aufenthaltsqualitaten in StraBenraumen

L L ooy _‘m Reduktion
s Gestaltungs- Zasurwirkung

38 anspruch ~Verkehrsachsen

S.2 Gewahrleistung der sozialen Sicherheit
Attraktivitatssteigerung — Belebung — soziale Sicherheit

S.3 Schaffung von Infrastruktur, die selbststandige Mobilitat far alle absichert (Barrierefreiheit,

Generationengerechtigkeit etc.) nﬂm
8 .p’ Z

R

| Barriere- %
| freiheit b

| Kindergerechte
Infrastruktur

S4 Schaffung attraktiver Voraussetzungen fur FuB- und Radverkehr

(:l\" Rad- und
- Gehwegangebot und
e - -dimensionierung

“4els Apbau
Barrieren

Fahrradparken
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1. Verkehrliche Ziele fur Mannheim - Zielfeld Erreichbarkeiten

E.1 Sicherung der oberzentralen Funktion durch gute regionale/ (inter-)nationale Erreichbarkeit

Erhalt Wirtschaftsverkehrsnetze Starkung reg. Radverkehr und OPNV

E.2 Forderung der ,,Stadt/Region der kurzen Wege* (verkehrliche Vernetzung und raumliche Angebotsvielfalt)

Durchwegungen  Nutzungsdurchmischung Nahmobilitat Senkung Verkehrsleistung Polyzentralitat

E.3 Forderung guter Erreichbarkeiten wichtiger Einrichtungen sowie aller Stadtquartiere fur alle Verkehrsmittel und
alle Bevolkerungsgruppen

Erreichbarkeit vor Leistungsfahigkeit Weiterentwicklung Netze Zugangswege

E.4 Bereitstellung und Bewirtschaftung von — an Nachhaltigkeitszielen ausgerichteten — Parkraumangeboten fur Kfz
und Fahrrader

Parkraumangebot wo gestalterisch vertretbar ~ Parkraumbewirtschaftung Autoarme Quartiere  Fahrradparken

E.5 Stiarkung des OPNV als Riickgrat des Umweltverbundes

Abbau EXCPES Weiterentwicklung W OPNV-affine
Behinderungen und " #42 OPNV-Netz und - Siedlungs-
Kapazitatsengpésse “¢ - =7 Vernetzung entwicklung
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1. Verkehrliche Ziele fur Mannheim - Zielfeld Wirtschafts- und Guterverkehr

W.1 Sicherung einer leistungsfahigen Anbindung wichtiger Betriebsstatten und Guterzentren (z.B. Hafen)
. . ' - !

Erhalt Erreichbarkeit | Angebote fiir

ERNErsEr Ui 2 | Berufspendler

Logistikstandorte P

™5 Intermodale
VerknlUpfungen

VerknUpfungen
erhalten und starken

erhalten und starken

Optimierung
Routen- und
Verkehrsmittelwabhl
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1. Verkehrliche Ziele fur Mannheim — Ausblick auf das weitere Verfahren

= Zielpapier steht im Portal der Onlinebeteiligung zur 6ffentlichen Diskussion bis Ende Juni 2021
www.mannheim-gemeinsam-gestalten.de

= Einarbeiten der Anmerkungen aus Offentlichkeitsbeteiligung und Rundem Tisch und Vorlage zum Beschluss im Ausschuss
fir Technik und Umwelt im September 2021

= Bis dahin auch Zusammenstellung einer Liste von Indikatoren fiir eine spatere Quantifizierung des Ausgangswertes und
Zielwertes wo moglich
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2. Mobilitat und Verkehr in der Gesamtstadt — Ubersicht

Grundlagen des ﬁ
Masterplanes
Status Mobilitat A
und Verkehr ’ E-Mobilitat

StraBennetz und
offentlicher Raum === L

Ruhender Verkehr E —

Funktionale Gliederung
der Wegenetze

SPNV/ OPNV Fijmamy/ssanas] O Innovation

Verkehrssicherheit

Rad- und

FuBverkehr & i‘i

Innovation, Inter-
und Multimodalitét

Schwerverkehr

Leistungsfahigkeit Verknupfungspunkte OPNV

StraBenausbau Barrierefreiheit
Sozial- und Umweltvertraglichkeit  Gesundheits- und Klimaschutz
Erreichbarkeitsanalysen  Offentlicher Raum und
Aufenthaltsqualitat
Mobilitatsmanagement

Innenstadt (Quadrate)
und Stadtquartiere

City-Logistik
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2. Mobilitat und Verkehr in der Gesamtistadt — Verkehrsmittelwahl im Bundesvergleich, Pendler

Enpensiar

= Nutzung aller Verkehrsmittel durchschnittlich im deutschen Vergleich X | Auspereler

= Im Vergleich der GroB3stadte mit rAumlicher Nahe zu Mannheim
(Ludwigshafen, Darmstadt, Karlsruhe, Heidelberg) zeigt sich jedoch ein
eher hoherer Kfz-Verkehrsanteil

= Zeitreihenbetrachtungen zeigen, dass Kfz-Verkehr auf den Wegen zur
Innenstadt abnimmt und im gesamten Stadtgebiet tendenziell
gleichbleibend ist

Bochum 54% 15% 7% 24%
Chemnitz 52% 1% 7% 31% MIV
Wiesbaden 49% 17% 7% 28% OPNV
Ludwigshafen 49% 12% 15% 25% Rad _
Magdeburg 43% 14% 18% 25% FuB Ausschnitt P end/er
Augsburg 41% 16% 17% 26% Nahbgr eich
Erfurt 40% 18% 13% 30% [Quelle: Eigene
[ Mannheim | 15% . 7% 2% | Darstellung, Daten des
- Arbeitsagentur 2020]
Kiel 38% 10% 22% 30%
Leipzig 37% 18% 19% 27%
Dresden - 20% % 20% _ , = Verkehr in Mannheim erheblich durch
Bremen 36% 15% 25% 25% Verkehrsmittelwahl Mannheim . .
Darmstadt 35% 18% 22% 25% im Stadtevergleich SrV 2018 BerUfSpendler gepragt (Ca. 115.000 Elnpendler
Rostock 34% 17% 18% 30% (jeweils Binnenverkehr + besetzen 60 % der Arbeitsplétze ca. 55.000
Karlsruhe 33% 12% 31% 25% Quell- und Zielverkehr) i ! ’ ’
Potsdam a2% 21% 23% 24% [Quelle: Eigene Darstellung, bzw. 40 % der Arbeitnehmer pendeln aus)
Heidelberg 29% 13% 20% 29% Daten des SrV 2018] Lo .
0% 20% 0% 0% 0% 100% = Haufigere Nutzung des OPNV und Pkw

HMASTEROLAK
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2. Mobilitat und Verkehr in der Gesamtstadt — Stadtregionale Unterschiede der Mobilitat

Verkehrsmittelwahl zwischen Kernstadt (Neckarstadt, Herzogenried, Wohlgelegen, Jungbusch, Quadrate, Oststadt,
Schwetzingerstadt und Lindenhof) und restlicher Stadt unterscheidet sich erheblich, v.a. in Bezug auf die Kfz-Nutzung

Besonders Arbeits- und Einkaufswege werden in den duBeren Stadtteilen Gberdurchschnittlich mit dem Kfz bewaltigt (ca.
50 % des gesamten Wegeaufkommens)

Grlinde kénnen vielfaltig sein und lassen sich aus den Daten nicht abschlieBend klaren: Infrastrukturangebot, Hindernisse
bei Kfz-Nutzung, Zuganglichkeit/ Verfigbarkeit von Mobilitatsoptioneen

Nutzung des Fahrrades vergleichsweise stadtteilunabhangig, OPNV auf Arbeits- und Freizeitwegen in der Kernstadt starker

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

o,

11

Gesamtstadt

mFuB3
Rad

u OPNV

= MIV

Verkehrsmittelwahl Stadtgebiete (jeweils
Binnenverkehr + Quell- und Zielverkehr)
[Quelle: Eigene Darstellung, Daten des
Srv 2018]

100%
Verkehrsmittelwahl nach Zwecken
[Quelle: Eigene Darstellung, Daten
des SrV 2018] 60%

40%

80%

Kernstadt 20%

0%

100%
80%
Restliche Staditeile  gqo,
40%
20%
0%

l :

24%

17%

- l

Arbeitsplatz  Kita/ Schule/ Einkauf/ Freizeit

7%
19%

15%

15%

il

Arbeitsplatz  Kita/ Schule/ Einkauf/ Freizeit

Ausbildung Dienstleistung
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2. Mobilitat und Verkehr in der Gesamtistadt — Zusammenfassung

= Mannheim ist ein multikulturell gepragtes Wirtschaftszentrum in einer 2000

dicht besiedelten Metropolregion (Pendler) _ 2019 #2020
= Es bestehen noch modale Reserven im Umweltverbund im Vergleich i 2500 }'
mit den Besten g e
= Kfz-Verkehr pragt weite Teile des Stadtgebietes % 2000 e
(Flacheninanspruchnahme, Prasenz, Larm) ~ 0% ~,
=  Gutes OPNV-Angebot mit Verflechtung in die Region, g 10
Kapazitatsgrenzen im Netz teilweise erreicht 3
= Radfahren ist beliebt, Anstrengungen zum Ausbau des Radwegenetzes é b
= Barrieren fihren zu stadtebaulichen Trennungen zwischen Stadtteilen &
und Quartieren g
= Ansatze moderner Mobilitat werden in Mannheim sukzessive 0

Jan - Marz April - Juni Juli - Sept Okt - Dez

ausgebaut und stets mitgedacht
Durchschnittliche Belegung von Raddauerzéahlstellen 2019 und 2020 in
vier Quartalen — Die Auswertung von Zeitrdumen unterschiedlich starker
Einschrédnkungen des éffentlichen Lebens ergab einen leichten Zuwachs
im Radverkehr von 2019 zu 2020.
[Quelle: Eigene Darstellung aus Daten der Radverkehrsdauerzédhlstellen]

i HASTERBLAK
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3. Spezifische Eindrucke aus Mannheim Kernstadt — Kurzprofil

= Stadtteile Innenstadt (Quadrate), Jungbusch, Schwetzingerstadt, Oststadt,
Fahrlach, Lindenhof

= ca. 68.000 Einwohner

= Stadtebaulich eher homogene mehrgeschossige Bebauung (dichte Blockrand- und
Wirfelhausbebauung)

= Dichter Geschafts- und Bilrobesaiz, zahlreiche stadtbedeutsame
Verwaltungseinrichtungen, aber auch Quartiere mit reiner Wohnbedeutung

= Bedeutende Gewerbeansiedlungn Lindenhof (John Deere), Fahrlach (u.a.
GroBmarkt) und Hafenflachen Jungbusch und Mihlauhafen

= moderne Mobilitdts-Angebote wie Car-Sharing oder Fahrradverleih sind aufgrund
der zentralen Lage im Stadtgebiet flachendeckend und zahlreich vorhanden __
(stationsbasiert und free-floating) Ubersichtskarte Staciteilforen

MASTERPLAK
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3. Spezifische Eindriicke aus Mannheim Kernstadt — Kfz und OPNV [H [H‘

+ o+
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Gute Erreichbarkeit Innenstadt durch leistungsféhige Radialen und ausreichendes Stellplatzangebot
B 36 als entlastende Tangente im Siden der Kernstadt - gleichzeitig aber auch Barriere

Kernstadt erheblich von stark belasteten Verkehrsachsen gepragt (Ubergang Ludwigshafen/
Jungbuschbriicke, komplexe StraBenflihrung rund um CollinistraBe) - Quartiere mit gro3er
Pragung durch MIV

Néahe zu Hafenanlagen sorgt fir erhebliches Schwerverkehrsaufkommen im Bereich des westlichen
und nordwestlichen Innenstadtrings

MafBgebliche Larmschwerpunkte im Kernstadtbereich (z.B. Luisenring und angrenzende Straf3en,
Parkring, Schwetzinger Strale ...)

Defizite Aufenthaltsqualitat durch hohe Verkehrsmengen innerhalb der Quadrate

Bezogen auf Fahrtenhaufigkeit und Haltestellenentfernung sehr gute ErschlieBung durch OPNV
Direkter Zugang zum Hauptbahnhof als der wichtigste Knoten des regionalen S-Bahn-Verkehrs

Kleinere ErschlieBungsliicke SchwarzwaldstraB3e (stdlicher Lindenhof)
Hohe Auslastungen auf den Stadtbahnstrecken zu Spitzenzeiten (auBerhalb der Quadrate)

Sehr hohe Belastung der Stadtbahn-Knoten Paradeplatz, Kurpfalzbriicke und Stadtbahn-Strecken
Uber den Neckar sowie Kaiserring & KurpfalzstralBe

Barrierefreiheit auch an wichtigen Umstiegspunkten nicht vollstdndig gegeben (z.B. MA-
Handelshafen)

MASTERPLAK
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3. Spezifische Eindrucke aus Mannheim Kernstadt — Rad- und FuBverkehr .L ﬁ
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Kompakte stadtebauliche Struktur erlaubt viele Wege mit dem Rad - gro3e Bedeutung Radverkehr
im Binnen sowie Quell- und Zielverkehr

Komplexe Briicken-/ Rampensituation im Ubergang nach Ludwigshafen

Bahngleise im Siiden erhebliche Barriere, Ubergédnge nicht vollstandig anforderungsgerecht (v.a.
Kleinfeldsteg)

Defizite des Luckenschlussprogramms noch nicht vollstandig abgearbeitet (v.a. Innenstadtring,
Jungbusch, Augustaanlage)

Situation an den Brlckenkdpfen zwischen Innenstadt und Neckarstadt vor dem Hintergrund sehr
hoher Radfahrermengen nicht ideal (z.B. Kurpfalzkreisel, Jungbuschbricke beidseitig)

Dimensionierung der Radverkehrsanlagen

Kompakte stadtebauliche Struktur erlaubt viele Wege zu Fu3 > grof3e Bedeutung FuBBverkehr
Stadtebauliche Einbindung Augustaanlage als gelungenes Beispiel
Kleinere und groRere Stadtparks als ,grune” Inseln, Rheinzugang Lindenhof

Zuganglichkeit der beiden stadtbildpragenden Flisse durch Hafenflachen und Verkehrsachsen stark
eingeschrankt

Innerer Stadtring als erhebliche Barriere zur Erreichung der Quadrate

Schlecht gestaltete Unterfihrung (z.B. westlich Nationaltheater, TunnelstraBBe, DahlbergstraBe) als
»<Angstraume”

Ruhender Verkehr dominiert StraBenrdume - oft wenig Platz fir FuBBgénger

MASTERPLAK
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3. Spezifische Eindrucke aus Mannheim Kernstadt — Herausforderungen

m U{:DB_‘.‘—_ orangesdge “'}@

Mehr Raum fur Ful3- und Radverkehr schaffen
Zuganglichkeit Naherholungsorte starken (Flussufer, Stadtparks)

Grundlagen schaffen, damit der OPNV Verkehrsleistung von Kfz-Verkehr
ubernehmen kann (v.a. Abbau Kapazitatsengpasse)

Aufwertung Aufenthaltsqualitat

Bedarfsgerechte Weiterentwicklung Parkraumangebot als wesentliche
Stellschraube des Mobilitatsverhaltens

i HASTERBLAK
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